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案由：本院委員周春米、邱泰源、賴瑞隆等18人，鑑於現行道路交通管理處罰條例第三條有關號誌之定義，除以手勢、光色、音響、文字等指示區分外，尚未考量色覺辨認障礙者使用我國道路交通系統之公平與便利，爰增列「形狀」為號誌呈現類型之一，以保障色覺辨認障礙者於日常生活駕駛動力車輛、使用道路交通系統通行之權益。是否有當？敬請公決。

說明：

一、據統計，色覺辨認障礙者約占全球總人口數百分之八，亞洲則有近百分之五之人口具有色覺辨識障礙，如以105年臺灣人口總數統計，約近117萬人有色覺辨認障礙。

二、然而患有色覺辨認障礙者，其辨認顏色的能力仍有深淺不同的可能，亦可能辨認不同顏色間之差別，因此，不應一概將色覺辨障礙者拒斥於道路使用之外，而是應該致力於保障各種差異間之需要。目前已有多個國家著手嘗試交通號誌上之變革，改善以往並未考量色覺辨認障礙者之情況而設置之交通號誌，以紅綠燈為例，日本福岡市九州產業大學曾設計於紅燈中加上「X」圖形；加拿大曾嘗試於單純利用顏色之外，加上外框圖形以利色覺辨認障礙者區分，紅燈與綠燈由正方形與圓形加框；我國義守大學師生亦曾就紅綠燈進行改良；有識者更提出十分便利之方法，即透過「遮光罩」即可改變燈號圖形，將道路交通系統改造成更適宜的友善環境。

三、如上所述，為保障色覺辨認障礙者於日常生活中通行之權利，號誌之設計不宜僅以手勢、光色、音響、文字作為主要方式，應將形狀納入號誌呈現的類型之一，以提示主管機關應考量色覺辨認障礙之辨識能力，將形狀納入現行號誌的設計之中，並進而廣為推行，使之成為國人辨識號誌意義之習慣，以保障廣大用路人之安全。
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	第三條　本條例用詞，定義如下：

一、道路：指公路、街道、巷衖、廣場、騎樓、走廊或其他供公眾通行之地方。

二、車道：指以劃分島、護欄或標線劃定道路之部分，及其他供車輛行駛之道路。

三、人行道：指為專供行人通行之騎樓、走廊，及劃設供行人行走之地面道路，與人行天橋及人行地下道。

四、行人穿越道：指在道路上以標線劃設，供行人穿越道路之地方。

五、標誌：指管制道路交通，表示警告、禁制、指示，而以文字或圖案繪製之標牌。

六、標線：指管制道路交通，表示警告、禁制、指示，而在路面或其他設施上劃設之線條、圖形或文字。

七、號誌：指管制道路交通，表示行進、注意、停止，而以手勢、光色、音響、文字、形狀等指示之訊號。

八、車輛：指非依軌道電力架設，而以原動機行駛之汽車（包括機車）、慢車及其他行駛於道路之動力車輛。

九、大眾捷運系統車輛：指大眾捷運法所定大眾捷運系統使用之專用動力車輛。

十、臨時停車：指車輛因上、下人、客，裝卸物品，其停止時間未滿三分鐘，保持立即行駛之狀態。

十一、停車：指車輛停放於道路兩側或停車場所，而不立即行駛。
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