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另外，馬祖有很多軍事據點，部長去考察的時候本席有帶部長參觀了 55 據點，不過部長沒有

去一二坑道，其實這些據點應該要釋放出來讓民間來加以活化利用，政府在整修以後可以讓民

間充分的運用，變成一個觀光景點，一旦有戰事發生，裡面都是機關槍的射口，都可以把槍放

進去，連除草都不用除，連照明都有，這是好事一件。 

另外，國防部軍備局占了我們馬祖三分之一的土地，只要是在大砲射程範圍內，全部都不准

蓋房子，這是什麼思想？你說說看是什麼思想。所以我上次來就說要軍備局局長和國有財產署

署長下台，為什麼？一定要換腦袋，腦袋不換，你們跟以前執政的政府也沒有什麼兩樣，你們

要做的比以前政府更好嘛！對不對？不管是心態也好，思想也好，你們一定是很前衛的嘛！拜

託院長，有機會跟國防部討論到土地的事情時，要說到這件事，而且有很多是老百姓的地，要

還地於民，占領著幹什麼？不但沒有用，還要被罵。時間有限，謝謝院長和部長，拜託你們持

續關注馬祖。謝謝。 

主席：請羅委員明才質詢，詢答時間為 15 分鐘。 

羅委員明才：（17 時 6 分）主席、行政院林院長、各部會首長、各位同仁。院長如果出國，一般

都會搭哪家航空公司的飛機？ 

主席：請行政院林院長答復。 

林院長全：（17 時 6 分）主席、各位委員。我會看我去的地方哪家航空公司班機對我來說比較方

便。 

羅委員明才：假如去夏威夷的話？ 

林院長全：我還沒去過。 

羅委員明才：去日本的話？ 

林院長全：原則上當然是看班次，看我希望抵達的時間，看哪個班機對我來說最方便，我就去那家

。 

羅委員明才：華航不是唯一的選擇？ 

林院長全：我選擇華航的次數還滿多的，但是理論上我不會有先入為主的觀念，不會說一定要選華

航而不選其他的。 

羅委員明才：沒有特定的航空公司？ 

林院長全：沒有，但是因為華航班次可能比較方便，所以我很多時候是選華航。 

羅委員明才：我們現在發現，在搭乘飛機時的問題還滿多的，長期累積的這些問題，造成員工過勞

，現在華航的事情往前跨出一步，地勤的部分也開始抗議了，不曉得這部分行政院的態度是怎

麼樣，是站在資方還是勞方？郵局人員、臺鐵人員、醫師、護理人員、社工人員、警消人員也

都過勞，他們可不可以合法爭取權益，加入罷工的行列？ 

林院長全：罷工本來就是勞工的權利，我們都應該尊重，只要在法律上可以罷工的職業，都應該尊

重…… 

羅委員明才：他們就是不會孤單，政府都會陪同他們？ 
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林院長全：不是，就是尊重他們可以主張利用這種方法來提出他們的訴求，這些也是他們合法的手

段，只是說，基於勞資和諧的角度來看，我們希望勞資爭議未必要透過罷工來解決，而應該用

更好、更有效率的方法來解決，不見得要採用這樣的手段。 

羅委員明才：事出必有因，應該要多多體恤員工，看他們有沒有過勞的情況，最近臺鐵也出了狀況

，根據我深入調查的結果，維修人員可能只有一、兩個，而且外聘人員相當多，整個結構可能

出了問題，是不是能多聘一點人？以前都遇缺不補，可是旅客人數不斷增加，以前外國旅客是

三百多萬人，現在成長了一千多萬人，可是臺鐵員工還是只有這些人，有些員工滿辛苦的，我

希望你們多多體恤員工，多多關心他們，希望創造更和諧的社會，不曉得部長看法如何？ 

賀陳部長旦：委員關心臺鐵的部分，確實有這樣的情形，包括遇缺不補，以及過去有一段時間建教

合作停下來了，所以有些技術專業有點斷層。現在針對最缺的技術員工，我們願意在最近 2 個

月之內儘量補足人力。至於長期的結構性問題，我們願意和相關的教育單位、考試單位合作，

讓您所提到的專業人力銜接更加順暢。 

羅委員明才：華航的事情解決了嗎？ 

賀陳部長旦：就我們所了解，到目前為止，地勤人員的問題大致上已經獲得解決，內部所有員工一

視同仁，沒有特別差別的看待，希望大家都能在工作崗位上繼續努力。 

羅委員明才：員工的事情解決了，未來公司一次要虧十幾億，要怎麼補回來？ 

賀陳部長旦：我記得昨天的報告是說目前大概虧 2.8 億，如果大家能夠回到工作崗位好好努力，誠

如委員方才所勉勵的，華航這個品牌繼續努力，不管是在旅遊旺季或下半年，說不定還可以再

拚回一些收入，倒不一定會虧損。 

羅委員明才：適才適所！ 

賀陳部長旦：是的。 

羅委員明才：我們以更多的鼓勵代替苛責，也希望整個制度面調整，讓大家做得有尊嚴、有樂趣，

努力付出，使整體形象好一點。 

以前本席來立法院上班，經過中正紀念堂的時候都是車水馬龍，現在大概只有小貓兩、三隻

，現在來臺灣的大陸旅客是不是斷崖式的減少？大概減少多少人？有沒有超過 3 成，還是 5 成

？ 

賀陳部長旦：整體來講，從 5 月份以後團客大概減少 3 成，但自由行的部分並沒有明顯減少。如果

再加上其他國家的觀光客，到 5 月份為止，來臺觀光客總人數還是在成長，並沒有下降。 

羅委員明才：面對大陸客來臺灣旅遊減少的情況，不曉得部長有沒有試圖和對岸討論如何推動觀光

旅遊？好讓臺灣商家可以賺更多觀光財，你有沒有聯絡？ 

賀陳部長旦：我的了解，平常業務上的聯繫應該還是在持續，屬於官方的場合都是透過陸委會，所

以並沒有進一步發展。 

羅委員明才：最後一次和大陸方面的聯繫是什麼時候？ 

賀陳部長旦：官方的部分恐怕是陸委會比較清楚，我們並不知道他們最後的聯繫是什麼時候？ 
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羅委員明才：謝謝。 

現在兩岸關係卡在這個地方，請問院長，政府機關最後一次和大陸聯繫是什麼時候？有沒有

更積極的作為？ 

林院長全：目前我們並不清楚陸委會最近是不是曾經聯繫過？不過就我的了解，上次張小月主委也

說過，目前沒有任何進一步的聯繫。 

羅委員明才：所以現在是停擺了。 

林院長全：但是我要講，這是陸委會的部分，其實兩岸之間還是希望有很多不同管道能夠接觸、有

更多接觸機會，進行雙方的交流。 

羅委員明才：官方的部分已經停擺了，有沒有可能採取第二軌道或第三軌道？或者現在已經在進行

了？ 

林院長全：我剛剛已經講了，除了政府的接觸之外，各種不同的接觸其實一直持續都有，只是我們

希望雙方之間的關係最後還是能夠改善，任何一種方式我們都不會排除。 

羅委員明才：聽說有第二軌道、第三軌道在進行，不過也不曉得到底代表誰，行政院的態度是不是

默許所謂的第二管道或第三管道持續和大陸聯繫？ 

林院長全：學術團體及一般人民團體的往來，或者參加彼此交流的會議，目前都還是存在，我們還

是希望這類接觸能夠繼續維持。 

羅委員明才：其實不管第二、第三、第四，只要能做得了事情，也算是往前走一步，面對現在這個

困局，觀光業、旅行社、遊覽車都叫苦連天。我們再回到整體經濟市場來看，尤其針對股市而

言，當初政府本來在推動觀光，事實上觀光可分為下列幾種：第一種是純粹的觀光；第二種是

醫美觀光團；第三種是來臺投資的觀光以振興經濟等等。我們再看到現今臺灣股市真可謂叫苦

連天，與 10 年前相比，現今臺灣股市交量已經大幅萎縮，還剩下不到三分之二。我聽說很多的

證券公司都已經大量裁員，在面對這樣的情況，顯見整體臺股結構已經出了問題。在稅賦方面

，現有委員準備提案，希望廢除 2%的健保補充保費，以及刪除兩稅合一股利扣抵減半，不知院

長對此的態度為何？ 

林院長全：委員垂詢有關證券市場的部分，並非最近臺灣的證券市場才開始萎縮，以目前證券市場

的交易量與 520 之前相較，並沒有太大的不同，主要在幾年前實施證所稅之後，股市交易量確

實減少，之後就一直維持在這樣的水平。 

羅委員明才：那要怎麼辦？ 

林院長全：當然，我們希望未來減少證券市場的不確定因素，仍然希望有些投資人能夠回到臺灣的

證券市場來投資。 

羅委員明才：請院長要特別重視這一點。最近我們看到媒體報導關於漢微科將下市離開臺灣市場，

我們很難想像，而說不定哪一天台積電也要向臺灣的資本市場道再見。如果臺灣股市沒有大魚

的話，股市成交量會不斷地萎縮，造成國家稅收很沈重的影響。請問院長是否願意大刀闊斧改

善臺灣資本市場的結構，以吸引更多的投資客來臺灣投資，甚至我們可以開放外國投資客來臺
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灣展開資本市場觀光投資之旅，這也會帶動另一個產業的興起。 

林院長全：方才羅委員提及漢微科的部分，漢微科是被併購而下市，就國家整體產業來看，這不是

不好的事情，畢竟產業為了往前走而會有不同的選擇，所以我們應該以中性的角度看待此事。

事實上，資本市場應該儘量讓許多產業能有集資機會進來臺灣投資，所以我們希望有更多新的

企業願意進入臺灣資本市場來集資，如此一來，臺灣資本市場就會有人進、有人出，以維持資

本市場一定的活絡性，所以這並不見得是不好的事情，我們不見得要求所有產業在臺灣上市就

不要下市，這不是政府應有的態度。 

羅委員明才：最近我們看到股市量能急遽萎縮，平均成交量為七、八百億元，在此之際，是否因為

英國脫歐，全球經濟在不穩定的情況之下，我國宣布調降證交稅？依照院長之見，我們有沒有

這樣的空間？ 

林院長全：目前我們沒有這樣的想法。誠如我方才所言，其實證交稅與證所稅的變動，都會對股市

造成非常大的衝擊，雖然委員建議要調降證交稅，說不定有其他的委員建議課徵證所稅，所以

我們希望現今證券市場依照過去的課稅制度，以維持穩定的狀況，不應讓投資人在證券市場方

面具有更多的不確定性。過去證交稅在相同的稅率之下，當初並未課徵證所稅，股市成交量可

以達到一、兩千億元，所以我們希望透過穩定的租稅機制，不要有任何的變動及風險不確定性

，我們希望能夠穩定證券市場，儘量讓臺灣經濟好轉，如此證券市場的成交量也會隨之上升。 

羅委員明才：我們希望院長多加油，讓臺灣的資本市場能夠更活絡。 

另外，我要請教有關交通的問題，請問機場捷運線在何時會完工通車？因為本席來自基層，

我一定要為地方爭取交通建設，我們長期推動的環狀捷運線能否加快相關工程的進度，交通部

預計大約在何時可以完工？ 

此外，有關捷運安坑線的部分，過去安坑堵車的情況可說是非常、非常的嚴重，經過本席多

年的推動與爭取之下，安坑特一號道路已經陸陸續續完工通車，確實對地方居民有很大的助益

，但是，我們不知捷運安坑線何時完工通車？除此之外，我們長期推動捷運線從動物園延伸到

深坑、石碇，事實上，深坑、石碇是臺北的後花園，距離臺北市非常的近，現在就差最後的一

哩路，如果捷運線能夠延伸到深坑、石碇，這些地區便能脫胎換骨。過去國民黨執政的時候全

力支持，民進黨所有議員、地方也都支持，現在由林全院長領軍，這個政策能否持續推動下去

？什麼時候可以開始動工？什麼時候可以完工通車？ 

林院長全：這個問題請賀陳部長說明，好不好？ 

羅委員明才：好。 

賀陳部長旦：羅委員所提的安坑、深坑線，據了解，新北市正在積極辦理中；時程方面，安坑線行

政院已經核定了，新北市正在辦理相關作業，預計民國 110 年完工；深坑線報出來的時間比較晚

，現在還在進行審查作業，相關經費約需一百多億，這個部分恐怕還需要新北市在審查過程中

提供技術意見。 

羅委員明才：部長能不能支持深坑、石碇捷運線？ 
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賀陳部長旦：委員剛才所提的深坑線就是深坑、石碇線的簡稱，主要是輕軌路線，它的需求及技術

問題目前正在審查中，這個個案我還未深入了解，此時不方便馬上做…… 

羅委員明才：請行政院大力支持，以嘉惠地方、繁榮地方，好不好？ 

賀陳部長旦：我們可以有很多種手段，首先我們會配合讓這個案子的審查狀況加速辦理；環狀線部

分，原來的預定時程是 105 年完工，但完工之後要經過很多履勘及其他訓練，現在預計 107 年

進行商業運轉，這個部分我們還在努力當中。至於機場捷運線，因為還需要一個獨立的調查小

組，俟成立後，我們會再跟地方溝通。 

羅委員明才：謝謝。 

羅委員明才書面質詢： 

一、罷工後續效應 

華航空服員罷工才剛結束，華航企業工會（地勤）、華信工會、郵局工會也打算跟進。而台

鐵去年也曾醞釀罷工，會不會捲土重來？ 

華航企業工會提出 8 項訴求並與華航高層展開協商。 

1.恢復全體員工年度晉支，並追補原凍結之年資。 

2.全體員工（包含機師）交通時間，併入工作時間計算。 

3.空勤差旅費一律調升至每小時 5 美元，提升生活品質，所有機師及客艙組員條件一致。 

4.調高空勤差旅費之支出，公司其餘員工也必須受到同等照顧，要求地勤津貼調整到 1 萬

5,000 元。 

5.保證全公司員工全年休假日為 123 天，國定假日上班 2 倍薪資。 

6.提高時薪人員的福利與待遇。 

7.提高現有證照津貼，另加 6,000 元，機場人員代理航津貼為 5,000 元，並將所有相關職場證

照落實津貼給予。 

8.外派人員津貼不變，另提供住宿及交通。 

此外，華信工會也對外表示，遭受不合理對待已久，華信員工常被派遣去支援華航，薪水少

又常被要求加班，感嘆同工不同酬，已抗爭 5 年多，華航卻不聞不問。 

台鐵工會曾因第一線人力不足，薪資結構低而發起大規模的罷工。工會理事長謝勝明說，台

鐵新列車一直買，人力嚴重不足，卻卡人事行政總處不願意增加員額，台鐵只好採用約僱或職

代的方式，但這些職務內容早該採用正職人員擔任。台鐵的保養人力也長期不足，現在白天車

次密集，保養時間只能移到晚上作業，但晚間養護人力又不夠，過去兩個班應該負責的養護範

圍，現在只有一個班的人力執行，養護上有壓力。 

今年 6 月，台鐵東部鐵路接連發生 2 起列車出軌意外。統計資料顯示，101 年至 104 年間，台

鐵平均每年發生重大行車事故達 53.5 件，一般行車事故 30.25 件、異常事故 536 件。雖然交通

部都歸咎在於路線長、班次多且設備老舊，但是部裡是否正視過工會長期表達人力不足的困境

？華航（華信航空）、台鐵、郵局都屬交通部業管的公營事業，或許只是剛好由大眾運輸界的

勞工來開第一槍。 

請教院長，未來醫師、護理人員可不可以罷工？社工人員可不可以罷工？警消人員可不可以
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罷工？ 

醫護人員、警消人員也都在過勞的環境下工作，他們的問題難道不該受到重視嗎？但是他們

連罷工的權利都沒有。醫護人員、警消人員執行的業務是和一般民眾生命安全高度相關的另一

種「服務業」，攸關人命。體恤醫護辛勞，提供合理待遇的工作環境，避免把民眾的生命安全

交在一群過勞的醫護人員、警消人員手裡，這難道不是新政府口口聲聲說要推動「轉型正義」

的其中一環嗎？ 

關心各個職業的勞動權益，並盡速改善；教育社會大眾能將心比心，尊重各個職業上的勞動

者為自己的權益討公道等等。許多先進國家像是法國、以色列等等甚至允許公務員組織工會，

並且公務人員組織的罷工也時有所聞。 

因此，本席請教院長，執政黨是否將推動「轉型正義」列為優先施政項目？那麼允許各個職

業包括醫師、警消人員、公務員等組織工會屬不屬於「轉型正義」的內容？施政報告中也提到

要「落實工會自由化」、「深化尊嚴勞動理念」，因此，本席要求行政院應立即在法律制度上

全面檢討並提出行政院版的法律修正案，賦予各個職業包括公務人員組織工會、行使罷工權和

協商權的權利，否則執政黨所謂要推動「轉型正義」、要清除威權象徵都只是選擇性的正義。 

二、施政髮夾彎，錯了要不要彎回來？ 

有鑑於端午連假交通部取消國道夜間免收費，當時部長說明，取消端午連假國道夜間免收費

是站在安全的立場，而不是站在使用者付費立場。也就是說連假期間取消國道夜間免收費，部

長完全沒有考慮疏導車流的效果？以至於端午四天連假國道塞爆、民眾罵翻！ 

對於端午連假交通部取消國道夜間免收費，部長要不要為此道歉？對於九月中的中秋連假，

是否還會取消國道夜間免收費，還是讓錯誤的政策繼續錯下去？或者部長可以馬上允諾，中秋

連假會沿襲以往的國道夜間免收費來疏導車流？ 

至於部長之前提到：取消國道夜間免收費是站在安全的立場。本席在此請教院長（部長），

今年三月，交通部運輸研究所發布第 33 期臺灣地區易肇事路段改善計畫，一共羅列了全台共 81

處易肇事路段，也就是媒體引用後改稱為「全台最危險的幾個路段」。既然是「最危險的路段

」，依照部長的邏輯與思考方式，站在安全的立場，交通部是否應對這 81 處易肇事路段採取夜

間禁止通行之類的措施！？又或者站在安全的立場，交通部應禁止國道夜間通車？國道僅限日

間通車，那麼當車流量塞爆國道之後，在平均時速每小時不到 10 公里之下，國道行車就安全了

！這樣是否更符合部長「安全說」的用意？ 

「施政髮夾彎」不是國民黨貼的標籤，連民進黨的民意代表都在質疑。像是開放美豬進口，

劉建國就批評過；重啟核一，邱議瑩委員為此怒罵經濟部丟臉、不負責任等等。另外，像是賀

部長也曾提及橫向國道擬收費、研議要求機車安裝限速感應器等議題，民進黨籍民意代表也反

對，行政團隊未來的施政是否應更謹言慎行？ 

三、捷運環狀線 

提到「施政髮夾彎」是要在此向林全院長取得幾項承諾，我們看到林佳龍市長當選後，台中

BRT 在去（2015）年七月廢除；柯文哲市長上任後，大巨蛋停工至今前途未卜，這些也都是政
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策不延續的「施政髮夾彎」。 

連接台北市與新北市的捷運環狀線，工程進度將近 90%，今年三月被稱為「環狀線心臟」的

161KV（千伏）主電力系統安裝完成，並開始鋪設測試軌道及設置動力、設備變電站等，預計 8

月可以達成環狀線原型車測試的供電需求。而由義大利打造的環狀線電聯車預計可於 11 月抵台

，屆時就可以進行實車測試、系統調整及整合介面等作業。 

 

（十四張機廠示意圖，新北市捷運工程局提供） 

本席在此請教院長，捷運環狀線會不會被「施政髮夾彎」一彎就不見了？ 

其次，請教院長（部長），捷運環狀線何時可以通車？ 

捷運環狀線已經蓋了 10 年，完工日期一拖再拖，新北市議員、里長、民眾都在質疑「進度太

慢」，新店、板橋、中和周邊天天塞車。本席在此請教院長，能否協調交通部、公共工程委員

會、捷運局等單位，針對工程加強督導，力求於民國一○六年全線完工，通車。 

此外，本席在此請教院長、部長，像北部目前捷運線已覆蓋臺北市、新北市、桃園市；而臺

中捷運未來將涵蓋臺中市、彰化縣、南投縣等，如此跨縣市的交通建設適合讓臺北市捷運局到

處影響各地縣市政府嗎？未來是否應考慮將各縣市捷運局劃歸於行政院交通部管轄？ 

四、捷運安坑線 

「安坑輕軌」土建統包工程今年三月簽約，預估 2021 年完工後，安坑到台北可以縮短到 30

分鐘內。安坑輕軌路線全長約 7.5 公里，共有 5 座高架車站、4 座平面車站與 1 座維修機廠，每

小時約能服務 7,000 至 8,000 人次運量。新店安坑民眾將可銜接環狀線 K9（十四張）站轉乘新店

線到台北市區，或在此轉乘捷運環狀線到板橋。 

本席在此請教院長、部長，捷運安坑線從規劃到簽約動工，已經幾年了？ 

自民國 88 年規劃至民國 105 年 3 月簽約，相距已經 17 年！ 

17 年之間，地方的發展也已經有不少的變化，因此對於檢討捷運安坑線路線，民間也開始有

不少聲音。包括：希望安坑線能延伸到新店三城、錦繡、五城等地。新店安泰路往五城的方向

，有三城湖、錦繡以及五城的北城山莊等大片已開發的住宅區。除了錦繡是個上千戶的社區外



 

 201

立法院公報 第 105 卷 第 52 期 院會紀錄

，北城山莊更是個開發面積達 50 萬坪，估計容納人口達 5 萬人的大型社區。這些已移入的人口

卻被排除在捷運線範圍外，很不合理。 

請教院長，這能否請協調交通部與國發會研商未來有路線調整或延伸的空間？以發揮並提高

安坑線的有效運量。 

本席在此也要請院長保證，捷運安坑線不會被行政院「施政髮夾彎」一彎就取消了！ 

 

五、捷運延伸至深坑、石碇 

依新北市政府辦理深坑輕軌可行性研究報告，因捷運文湖線難以延伸，本路線規劃為獨立輕

軌系統，行經路線包括起點為木柵動物園站、木柵交流道東側、阿柔洋活動中心旁、文山路與

平埔橋路口處、文山路喜樂橋頭東側、自然橋附近以及終點站為石碇服務區西側，路線全長八

公里，共設置七座高架車站與一座機廠，總經費初估一百五十五億元。 

深坑區長周晉平表示，雖然深坑區設籍人口僅二．三萬人，但每年觀光人次達三百萬，多數

遊客開車前往，每逢假日北深路、文山路嚴重壅塞，地方民眾希望加速興建輕軌，把木柵動物
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園人潮延伸到深坑老街，並配合假日觀光巴士行駛，建構深度旅遊網絡，以符合「低碳城市」

發展目標。由於深坑為峽谷地形，老街道路狹窄，無多餘空間可供捷運軌道行駛，路線變動可

能性不高。目前研擬方向，包括高架改為平面、車站形式或車廂結構輕量化等。 

考量深坑地形、環境和運量，不適合從現有捷運系統延伸，採取規劃獨立輕軌系統且全線高

架化，新北市府已修改可行性研究報告書，檢討技術、財務、營運及土地等問題，並研擬降低

工程造價與提升運量方案，最快今年完成內部審查，送中央審議，屆時還請院長、相關部會首

長能大力支持。 

 

深坑輕軌行經路線示意圖。（捷運工程處提供） 

六、打造大文山地區安全、環保、休憩的自行車專用道 

本席長期以來積極推廣自行車運動，過去爭取建設自行車道從木柵動物園延伸至深坑老街。

由於鄰近深坑，許多單車族都會一路騎到深坑或石碇，就常見到北深路上自行車與汽機車共道

，每逢假日深坑老街人潮、車潮湧現，險象環生。 

因此，本席就建議過能將自行車道延伸至深坑，一方面推廣自行車運動另一方面期望帶動深

坑地區觀光發展。請問院長是否瞭解此案的進度？ 

依體育署回應本席所稱「自行車整體路網串聯建設計畫」計畫與預算編列竟無法同步，以至

於雖有計畫但卻沒有預算可以執行！ 

施政計畫竟然與預算編列脫鉤，這個部分是否可以請院長協助了解一下？而據本席了解，深

坑自行車道後期工程尚有 2 千萬的缺口，也懇請行政院協調盡速編列預算，協助地方建設。 

另外，過去經濟部水利署曾推廣河川水庫休閒遊憩秘境，多以自行車道環湖的概念推行，但

為何獨漏翡翠水庫？這是很好的概念，本席也請院長指示有關部會協助推動建設，規劃從新店

碧潭向上游延伸連接青潭、美潭、員潭之自行車車道並縱深到環繞翡翠水庫的計畫。相信此計

畫能帶動新北市新店、烏來、坪林、石碇區並連結到宜蘭縣的「綠經濟」動線，更能發展成為

北部地區最具指標性的自行車樂遊路線。 
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日前，本席已與新北市政府舉辦過會勘，勘查從碧潭延伸到青潭的自行車路線規劃。新北市

高灘處粗估經費需 5 千 4 百萬，這個部分是否請院長協調經濟部水利署與教育部體育署盡快編

列預算協助地方建設，先行促成碧潭至清潭自行車道的闢建，未來再延伸至翡翠水庫周邊。 

主席：報告院會，本日排定質詢之委員均已質詢完畢，謝謝林院長及相關部會首長列席答詢。本日

會議作以下決定：「下次會議繼續進行交通組之質詢。」 

現在繼續處理復議案。 

中國國民黨黨團提案： 

本院國民黨黨團針對第 9 屆第 1 會期第 17 次會議議程報告事項第 47 案委員王惠美等 25 人擬

具「勞動基準法第八十四條之一條文修正草案」之院會決定，依立法院議事規則第 42 條規定提

出復議，是否有當？敬請 公決。 

提案人：中國國民黨立法院黨團 林德福 

主席：本案決議：「另定期處理。」 

報告院會，現在散會。 

散會（17 時 22 分） 


