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五、韓國目前也面臨到農村中小學學齡人口減少的問題，為解決廢校所導致閒置校舍的問題，

韓國採取了以下的活化方式：一、文化展覽設施；二、社會福利設施，將閒置校舍規劃為

幼兒專用的體驗實習場所；全羅南道瑤安納村規畫為養老院，而其他農村閒置校舍則變更

為體育、娛樂、養老院等設施；三、規劃為農村旅遊設施。 

六、基於少子化衝擊，教育部應將部分廢校或閒置之學校用地活化再利用，結合其他部會或地

方政府，重新規劃為公共空間，以建構符合社區需求之生活環境，並凸顯當地歷史記憶之

文化意涵。或利用部分校舍作為終生學習空間，使學前、在職、退休等不同階段的人，經

由自己自發而有意識地選擇安排學習機會和學習方式，讓個人具備適應目前急速變遷環境

的能力。 

（二十二）本院蘇委員震清，有鑑於屏東縣國道 3 號與台 27 線交會處，

位於九如鄉、鹽埔鄉、長治鄉及屏東市鄰接處，周邊整體交

通亟待改善，且該區域極具整合發展為高科技農業產業中心

之潛力，建請交通部應基於南北區域平衡與國家優勢特色產

業發展需求，儘速核定「國道 3 號增設鹽埔交流道計畫」，

並體恤地方財政困境，將其列入重大交通建設計畫積極協調

推動辦理，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、屏東縣國道 3 號及台 27 線交會處，位於九如鄉、鹽埔鄉、長治鄉及屏東市鄰接處，周邊地

區涵括屏東農業生物科技園區、大仁科技大學、高雄區農業改良場、屏東熱帶農業示範園

區、茂林國家風景區等重要生技產業與農業研究機構暨生態園區，向下又可延伸至屏東加

工出口區，可說是屏東生活圈都會平原的「優質科技發展走廊」。尤其屏東生技園區，不

僅是全球唯一的農業專業科學園區，兼具研發、產銷、加工和轉運等多功能平台，未來更

可以輔導鄰近農場成為衛星農場，進而整合發展成為「高科技農業產業中心」，因此當地

交通規畫必須優先考量其發展趨勢及旅運需求，才能落實支援園區發展。 

二、目前國道 3 號及台 27 線交會處周邊交通，只能仰賴台 27 線為主要聯外道路，且以進出屏

東市區為主，中長程運輸需求則必須藉由國道 3 號橋下平面道路，往南利用長治交流道、

往北利用長治交流道才能進出國道 3 號。但是台 27 線道路狹窄、不易拓寬，國道 3 號橋下

平面道路又有銜接動線問題，屆時恐將連帶影響台 3 線、台 24 線和屏東市區交通混亂，形

成嚴重的交通瓶頸，亟需予以檢討改善。 

三、據了解，國道高速公路局和公路總局業於去（2011）年 12 月提出「國道 3 號與台 27 線交

會處周邊整體交通改善可行性研究」報告，並於今（2012）年 1 月 6 日函送屏東縣政府參

辦，就當地交通改善問題提出專業評估與具體建設規劃。該報告明確指出，九如鄉（2.28
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萬人）、鹽埔鄉（2.72 萬人）、長治鄉（3.08 萬人）及屏東市（21.05 萬人），合計四鄉鎮

人口數約 29.14 萬人，已佔屏東生活圈（共計 33 鄉鎮）總人口數（87.06 萬人）的 33.47%

，尤其配合生技園區的競爭優勢潛力，當地交通建設對於區域發展和產業扶植的重要性不

言可喻。 

四、基於未來九如交流道服務水準的改善需求、促進屏東農業生物科技園區的長期發展、屏東

熱地農業示範區的轉型規劃、便捷屏東市和鹽埔鄉中長程運輸利用國道高速公路，以及計

劃之經濟效益等綜合考量下，前述報告結論已明確指出政府實應優先辦理「國道 3 號增設

鹽埔交流道計畫」。該計畫包括「匝道興建工程」與「國道 3 號橋下平面道路拓寬工程」

，總建設經費約為 5.98 億元，由中央負擔 5.64 億元，地方負擔 0.34 億元，總計建設工期約

42 個月（含前置發包作業 26 個月，施工工期初估 16 個月），符合現行「台灣區國道高速

公路增設交流道申請審核作業要點」之各項準則要求，實為兼具經濟可行性與地方需求的

建設計劃。 

五、綜上所述，有鑑於「國道 3 號增設鹽埔交流道計畫」建設預估期程需耗時三年半，且主要

工程與經費負擔係由交通部高公局辦理，行政院與交通部基於南北區域平衡與國家優勢特

色產業發展需求，實應及早綜合考量其交通旅運需求、地方產業發展與周邊地區開發等整

合性效益，並體恤地方財政困境，將其列入政府重大交通建設計畫並積極推動辦理。 

（二十三）本院蘇委員震清，有鑑於台灣高速鐵路是台灣西部地區一日

生活圈的骨幹運輸建設，且早有於屏東設站的評估方案與具

體規劃，然而政府辦理重大公共建設卻長期重北輕南，迄今

未能落實推動辦理，實有不公。因此為確實改善台灣南北區

域失衡的問題，行政院應儘速定案推動辦理台灣高鐵往南延

伸至屏東設站，以有效縮短南北旅運時間，解決墾丁恆春觀

光熱潮旅運問題，真正發揮高鐵帶動西部經濟與運輸動脈的

效益，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、據了解，台灣高鐵當初與交通部簽訂合約內容只到達左營站，嗣後在高雄市政府積極爭取

後才有延伸至高雄站決議，惟仍需變更合約，交通部因此同意將本段市區路線工程併同「

高雄都會區鐵路地下化綜合規劃案」作業，由鐵路改建工程局負責，故該段高鐵延伸線隧

道計畫併入為地鐵高雄專案的一部分，由鐵工局辦理施作，完成後再移交台灣高鐵使用；

而在此「高雄都會區鐵路地下化的可行性」研究階段，即曾提出高鐵延伸至屏東的建議方

案。 

二、當時在「高雄都會區鐵路地下化的可行性」評估作業中，為充分發揮台灣高鐵促成台灣西


