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萬人）、鹽埔鄉（2.72 萬人）、長治鄉（3.08 萬人）及屏東市（21.05 萬人），合計四鄉鎮

人口數約 29.14 萬人，已佔屏東生活圈（共計 33 鄉鎮）總人口數（87.06 萬人）的 33.47%

，尤其配合生技園區的競爭優勢潛力，當地交通建設對於區域發展和產業扶植的重要性不

言可喻。 

四、基於未來九如交流道服務水準的改善需求、促進屏東農業生物科技園區的長期發展、屏東

熱地農業示範區的轉型規劃、便捷屏東市和鹽埔鄉中長程運輸利用國道高速公路，以及計

劃之經濟效益等綜合考量下，前述報告結論已明確指出政府實應優先辦理「國道 3 號增設

鹽埔交流道計畫」。該計畫包括「匝道興建工程」與「國道 3 號橋下平面道路拓寬工程」

，總建設經費約為 5.98 億元，由中央負擔 5.64 億元，地方負擔 0.34 億元，總計建設工期約

42 個月（含前置發包作業 26 個月，施工工期初估 16 個月），符合現行「台灣區國道高速

公路增設交流道申請審核作業要點」之各項準則要求，實為兼具經濟可行性與地方需求的

建設計劃。 

五、綜上所述，有鑑於「國道 3 號增設鹽埔交流道計畫」建設預估期程需耗時三年半，且主要

工程與經費負擔係由交通部高公局辦理，行政院與交通部基於南北區域平衡與國家優勢特

色產業發展需求，實應及早綜合考量其交通旅運需求、地方產業發展與周邊地區開發等整

合性效益，並體恤地方財政困境，將其列入政府重大交通建設計畫並積極推動辦理。 

（二十三）本院蘇委員震清，有鑑於台灣高速鐵路是台灣西部地區一日

生活圈的骨幹運輸建設，且早有於屏東設站的評估方案與具

體規劃，然而政府辦理重大公共建設卻長期重北輕南，迄今

未能落實推動辦理，實有不公。因此為確實改善台灣南北區

域失衡的問題，行政院應儘速定案推動辦理台灣高鐵往南延

伸至屏東設站，以有效縮短南北旅運時間，解決墾丁恆春觀

光熱潮旅運問題，真正發揮高鐵帶動西部經濟與運輸動脈的

效益，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、據了解，台灣高鐵當初與交通部簽訂合約內容只到達左營站，嗣後在高雄市政府積極爭取

後才有延伸至高雄站決議，惟仍需變更合約，交通部因此同意將本段市區路線工程併同「

高雄都會區鐵路地下化綜合規劃案」作業，由鐵路改建工程局負責，故該段高鐵延伸線隧

道計畫併入為地鐵高雄專案的一部分，由鐵工局辦理施作，完成後再移交台灣高鐵使用；

而在此「高雄都會區鐵路地下化的可行性」研究階段，即曾提出高鐵延伸至屏東的建議方

案。 

二、當時在「高雄都會區鐵路地下化的可行性」評估作業中，為充分發揮台灣高鐵促成台灣西
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部一日生活圈的效益，就明確建議高鐵在通過高雄站後，繼續往屏東方向併同台鐵而行，

並擇定台鐵六塊厝車站共站，改稱「屏東新站」，同時讓該站成為臺鐵縱貫線的終著站。

其後因經建會評估後指出，自該站尚需轉乘一站至屏東市區，仍是十分不便，遂又變更計

畫，改將機廠遷至屏東以南的潮州鎮，並應同步完成屏東至潮州間鐵路電氣化。 

三、承上所述，交通部原本已規劃利用高雄鐵路地下化以及台鐵辦理高雄、潮州間站場路線改

善時機，同時辦理將高鐵延伸至潮州並與台鐵共構的計畫，2007 年鐵工局也完成變更「高

雄專案」計畫，擬訂計畫於台鐵軌道旁再加一軌，使台鐵的窄軌與高鐵的寬軌可以共軌行

駛，既可省下 300 億元工程經費，也能明確推估工程期程於二年內完工，實為相當具體的

工程規劃，令屏東鄉親莫不翹首以待。然而，2008 年政黨輪替後迄今，不僅高鐵高雄段完

工時程仍是無法確定，屏東設站計畫更是毫無進一步動作。 

四、行政院於 2010 年 2 月 22 日核定之「國土空間發展策略計畫」，經建會在報告中再次提出

高鐵南延建議，並表示高鐵延長至屏東墾丁這段觀光熱門路線，不僅可以因應墾丁每年超

過六百萬人次的觀光熱潮，也可以讓台灣高鐵財務轉佳，實具有相當的建設效益。經建會

甚至更明確提出大鵬灣、枋寮與恆春三個地點，做為高鐵第九站候選地，由交通部自行評

估決定，顯示政府經建與交通部門對於高鐵向南延伸至屏東計畫應有相當共識。未料經建

會在同年 3 月 15 日卻又發表聲明此為 2030 年的「長期規劃」，而不是現階段擬推動辦理

的重大建設計畫，實令人質疑政府重大政策豈可如此草率空言、反覆不定？ 

五、有鑑於政府建設長期以來重北輕南，已造成嚴重城鄉差距，況且台灣高鐵本來就是台灣西

部地區一日生活圈的骨幹運輸建設，將屏東一直屏除在外實有不公。因此政府若真有心改

善台灣南北區域失衡的問題，就應該落實推動辦理台灣高鐵往南延伸至高雄市區及屏東潮

州或枋寮，屆時台北直達潮州僅需 2 小時 25 分鐘，較目前搭高鐵再轉乘台鐵需 5 小時 10

分鐘，不僅節省很多時間，更能解決墾丁恆春觀光熱潮旅運問題，讓台灣西部一日生活圈

成功拓展到台灣南北兩端，真正發揮高鐵帶動西部經濟與運輸動脈的效益。 

（二十四）本院蘇委員震清，有鑒於政府未能落實現階段節能減碳目標

，卻未檢討相關國營事業經營績效和工業優惠等配套措施，

更不見長期能源政策具體規劃，反而只著眼於全面調漲油電

價格等能源使用費率，嚴重威脅影響弱勢民生經濟，恐失之

偏頗且過度卸責，建請行政院應優先檢討我國整體能源政策

，強化能源使用效益、合理分配能源負擔及尋求替代能源，

方能穩定供給基礎民生與經濟發展所需能源，照顧弱勢民生

並逐步落實節能減碳，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 


