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（二十九）本院李委員應元，針對目前已經曝光的物證、人證顯示，去

年十二月底、總統大選前夕，馬政府涉嫌集體性隱匿高病原

禽流感疫情，直到今年三月三日才正式對外公布，前後延宕

疫情長達兩個月之久。這樁涉及國民黨政府共犯結構互相勾

結以掩護犯罪的醜聞，儼然把台灣的國際形象打落到第三世

界水準。這件官場現形記，究竟涉及多少違法瀆職情節，有

待司法檢調機關展現查案能力與辦案績效，還給國人一個公

道，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、在選舉期間爆發執政者隱匿高病原禽流感事件，出發點為何？不言自明。這個案件喧騰到

現在，一週又過去了，只見台北地檢署到防檢局「調閱資料」後，相關官員在立法院頻頻

自我防衛，直到反對黨立委將關鍵錄音公開，知情學者出面證實，案情才急轉直下。這些

事態的披露出於民意機關與民間團體，非始於執法單位的主動調查，毋寧是個缺憾，相信

我們的社會不會希望這個現象代表著「摸著石頭過河」、「看報才會辦案」，或是「爆多

少辦多少」的官官相護、曲意包庇才好。 

二、台灣爆發高病原禽流感目前喧騰於眾的疑點，至少包括：農委會是不是早在去年十二月二

十九日即檢出 H5N2 病毒，卻未告知地方？前防檢局長許天來在今年二月一日專家會議上說

「我得到指令說不急」，為何不急？這位「老闆」應是陳武雄？「最大的老闆」還沒同意

撲殺雞禽，其不同意的原因是什麼？他是馬英九、吳敦義？甚至二○○八年十月高雄路竹

禽流感的實驗室報告是高病原，是否隱匿疫情已是馬政府施政的常態？許天來還對專家說

，世界動物衛生組織對禽流感的定義：未來式是強制、現在式是一般描述、過去式是建議

建議，沒有強制力，這是不是事實？ 

三、尤其，馬團隊從「最大的老闆」到農委會的「老闆」，若果真基於選情需要，使用詐術，

隱匿疫情，則涉及刑責，事關重大。而且整個內部討論過程被「全都錄」，同時參與者眾

，足供對質查證，真相已經呼之欲出，檢察單位還不能抽絲剝繭、釐清真相，給全國人民

一個交代，則繼行政部門的信用破產之後，司法做為社會最後的防線也將為之崩潰。所謂

「民為邦本，本固邦寧」，人民是國家的根本，如果人民不安寧，國家如何強大？馬英九

第二任尚未開展，若他率領的政府就爆發了敗行劣跡，鬧得社稷不安，其惡性之重大豈不

是已至動搖國本？ 

四、許多政治學者長期觀察第三世界的民主發展歷程，歸結這些後進國家政權替換的共同性，

執政黨為了延續政權、阻擋政黨輪替，往往會使用一些傷害民主信賴的手段，例如動用行

政資源輔選、在基層脅迫、買票、監聽對手動態，甚至動用暴力等等；台灣已經是經過兩

次政黨輪替的國家，台灣的民主曾經被美國總統喻為亞洲偉大的成功故事，但是倘若台灣
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實踐民主的背後，竟有這麼多的齷齪黑暗，為了勝選不擇一切手段，情節甚至比前述案例

更加翻新離奇，這已令全體國人為之蒙羞。為了鞏固台灣的民主，防止民主倒退，使台灣

的民主繼續是個表裡如一的成功故事，這件隱匿疫情的醜聞司法檢調必須徹查到底，才能

讓人相信馬總統的司法改革是玩真的！ 

（三十）本院李委員應元，針對高速公路電子收費系統（ETC）自從二

○○六年用 BOT 方式委由遠通辦理以來，風風雨雨不是很順利

，其中原因包括高速公路管理局承辦人員缺乏 BOT 經驗、政府

採購法牽絆、政府對車上機政策錯誤、遠通行銷手法不夠務實

與先進等等。本席認為，高速公路電子收費系統可以節省時間

、油料並減少空氣污染，是進步的公路管理進步政策，政府交

通主管部門應該加速推動時程，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、根據高速公路 ETC 用路人的經驗，ETC 準確度達到百分之百，是一個可靠的收費系統，但

是整個台灣地區有六、七百萬車輛，卻只有近五分之一裝車上機，其原因在於遠通車上機

太貴，同時很多用路人認為車上機應該免費安裝，那有還要繳費用路人自備算錢機器算錢

給政府，政府當初就該要求遠通免費給用路人妥裝車上機，不過這個課題遠通有免車上機

變通方式，先儲值登記車號，通過收費站掃描扣款，另外，基隆與台北間試用 e-Tag 代替車

上機，據聞效果佳具有同樣準確度，預定在今年三月推出全面取代車上機，這是值得肯定

的進步作法。 

二、交通部今年年底要推動高速公路計程收費政策，這是根據使用者付費的公平原則，相信會

獲得全民支持。目前中山高速公路、福爾摩沙高速公路與北宜高速公路共設十二個收費站

，很多都市地區交流道間並未收費、台北—基隆間距離太短後來改成單向收費、台南市境

內有六座收費站引起當地民眾抗議的政治風暴等等不公平高速公路收費問題，如今高速公

路要改成計程收費制度，換言之，只要行駛高速公路的任何車輛要按里程付費，就可免去

上述的爭議。 

三、但是國道高速公路管理局與遠通公司決定要採用兩交流間設置門型架安裝掃描器，那將造

成破壞高速公路景觀與生態，也會影響駕駛人的開車專注力，勢必威脅高速公路行車安全

。如果改在上、下匝道用懸臂式架安裝掃描器，雖然匝道懸臂式架數量可能比路段中門型

架數量多，但是懸臂式架簡便價廉，安裝時不會影響主線車流。更重要的優點是懸臂式架

可先安裝完與現有收費系統併行測試乙年，透過匝道進出掃描里程數累計全年總車公里數

，將從現有收費系統累計全年收費總額，全年收費總額除以全年總車公里數，即可得到車

公里平均費率。當然這個車公里平均費率，還要考慮大客事大卡車等商用車輛比例及自用


