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在地拓寬車站及聯外道路，勢必拆遷建築物恐對居民造成影響

。為改善車站之站體及設備，讓民眾、遊客可享有更舒適之搭

車環境，也藉由改善聯外道路以解決交通問題，串聯永靖鄉其

他觀光景點，並透過妥善之規畫設計及環境營造，加強永靖在

地之苗木特色產業，促進地方產業升級。爰建請交通部研議遷

移永靖車站至永靖鄉其他適當地點，活化當地觀光及交通，特

向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、永靖車站離市區遙遠，且僅唯一招呼站，平日無人看守，亦僅有區間車停靠，且車站設施

過簡，造成當地居民及旅客諸多不便。且車站緊鄰崙子村聚落，建物繁多亦無整體規劃，

導致該處拓寬車站站區及聯外道路困難度高。 

二、目前永靖車站僅單純提供通勤運輸之功能，與其他鄰近火車站功能相同，無法凸顯在地特

色，若能與該鄉境內獨有之苗木產業與之連結，將能成為全台獨一無二之苗木產業休閒與

資訊整合交流站。 

三、順利遷移永靖車站後，將能改善車站之站體及設備，讓民眾、遊客可享有更舒適之搭車環

境，也藉由改善聯外道路以解決交通問題，串聯永靖鄉其他觀光景點，並透過妥善之規畫

設計及環境營造，加強永靖在地之苗木特色產業，促進地方產業升級。 

四、綜上所述，爰建請交通部研議遷移永靖車站至永靖鄉其他適當地點，以活化觀光產業並解

決當地交通問題，特向行政院提出質詢。 

（四十一）本院魏委員明谷，鑒於彰化縣人口眾多高達一百三十萬，屬

中部指標型發展大縣，南彰化設有彰南產業園區亦可振興地

方經濟。惟南彰化鄉鎮無鄰近交流道連結國道三號高速公路

，鄉親必須繞道而行，徒增時間與金錢成本。為解決南彰化

約五十萬人口交通往來問題，爰建請行政院責成交通部儘速

研議於雲林縣林內鄉增設交流道之可行性，以利帶動地方產

業發展，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、鑒於彰化縣人口為十三縣市之首高達一百三十萬，屬中部指標型發展大縣，然而縣內交通

道路網絡發展比例失衡，南彰化之地區發展亦比北彰化緩慢。 

二、為平衡彰化南北地區發展之差異以及改善南彰化經濟投資環境，彰化縣內已設置彰南產業

園區，以振興地方產業，增加當地居民就業機會，卻因交通不便，而導致發展進程緩慢。 
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三、經查，南彰化附近鄉鎮欲通往國道三號高速公路，卻苦無鄰近交流道連結，導致當地鄉親

必須繞道而行，徒增時間與金錢成本，長年交通不便捷不僅使鄉親困擾，更成為發展彰化

縣區域平衡之一大阻礙。 

四、綜上所述，為解決南彰化約五十萬人口交通往來問題，爰建請行政院責成交通部儘速研議

於雲林縣林內鄉增設國道三號交流道之可行性，以充分發揮國道三號高速公路之效能，帶

動地方產業經濟均衡發展。 

（四十二）本院鄭委員汝芬，針對台灣高鐵漲價引起民怨沸騰一案，本

席認為台灣高鐵不只是公共工程，更是南北區域均衡的重要

交通建設，票價漲價與否本應經過政府審慎考量，不應僅以

商業契約行為作為思考主軸，本席要求行政院正視高鐵漲價

問題，儘速協調高鐵公司調降票價，避免對南北區域發展造

成不良影響，特此向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、根據台灣鐵路權威蘇昭旭教授的計算，以台北到左營高鐵票為例，三百四十五公里路程，

平均每公里要價新台幣四點三元（漲價前）。比較鄰近的日本，新幹線從東京到大阪為五

百五十三公里路程，平均每公里雖要價新台幣九點七元，但若將票價費率除以該國國內生

產毛額（GDP），衡量當地收入標準後，換算出台灣高鐵的消費力為八點二，反而比日本新

幹線的七點七還來的高，也就是說台灣高鐵其實比日本新幹線來得貴。 

二、若是比照日本新幹線當地物價水準，台灣高鐵的合理票價應該是漲價前的高鐵票價再向下

修正至九三折左右，方屬合理，顯見之前的高鐵票價定價已屬「不合理」，此次票價不降

反漲，更是「極端不合理」！ 

三、縱橫南北的台灣高鐵是國內目前最重要的大眾公共運輸工具，不但要承擔均衡區域、城鄉

重建、扭轉國土劣勢、逆轉人口移動趨勢等重大公共任務，更應比一般公司肩負更多的社

會責任，交通正義才是政府官員應該關心的「大是大非」，行政院不應鄉愿地屈從高鐵公

司，而應採取更積極的行動，儘速調降高鐵票價。 

（四十三）本院黃委員志雄，鑑於 2009 年開始推動跨部會合作的「能源

國家型科技計畫」，目的為整合國家能源科技研發資源，運

用科技達成節約能源與開發自產能源的目標，第一期 5 年計

畫共計投入約新台幣 247 億元，發表上篇論文，然而未見實

質效益，第二期將於明年上路執行，預計再投入 250 億元，

因此第二期應該改變計畫方向，提升替代能源使用效率、建


