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三、任何市場若長期由一家機構壟斷，勢必會削弱此領域求新求變求進步之動機與企圖，目前

大多數國家都設置一家以上信用卡資料處理中心，以涵納每日龐大的信用卡與 ATM 交易量

。且因應我國國內信用卡使用人口不斷增加、消費型態不斷創新、外來觀光人口持續增加

等趨勢，主管機關是否經此斷線事件檢討信用卡業務業務機構之處理能量？是否鼓勵設置

更多類似性質的信用卡業務機構以利競爭、創新，增進消費者之權益？特向行政院提出質

詢。 

（十三）本院盧委員秀燕，有鑑於現行道路交通安全規則對於自用小客

車的檢驗現皆是以使用車齡為審查依據，規定每年需檢驗之次

數，然此規定似與現實不符，因一般民眾使用客車之頻率、習

慣不盡相同，倘僅依使用「車齡」之單一標準規定，而未依個

別汽車使用情況、頻率或行駛公里數之不同而為例外規定，恐

將造成擁有「車齡較高」但「行駛里程數低」或平時勤於保養

車子之民眾不便和檢驗費用額外支出，爰為避免勞民傷財之情

況發生，本席針對關於自用小客車檢驗規定之標準，特向行政

院提出緊急質詢。 
 

說明： 

一、現對於自用小客車的檢驗標準，依道路交通安全規則第 44 條規定，領有牌照之汽車，其出

廠年份，自用小客車未滿五年者免予定期檢驗，五年以上未滿十年者，每年至少檢驗一次

，十年以上者每年至少檢驗二次；另使用液化石油氣及壓縮天然氣為燃料、其他自用車及

營業車未滿五年者，每年至少檢驗一次，五年以上者每年至少檢驗二次。 

二、鑒於一般自用小客車之使用差異較大，並無法直接從使用車齡認定車子的性能、安全性和

廢氣排放量之不同，如使用 10 年之車子平時僅為短程駕駛且里程數低，和使用 8 年但經常

使用於長途旅程之車子耗損差異可能不大，進而需檢驗之次數應無不同，鑒此，現僅依車

齡使用 5 年以上之自用客車需檢驗 1 次，而使用 10 年以上之自用客車需檢驗 2 次之規定似

過於粗糙，對此規定爰請行政院提出更合理細膩修正方案。 

（十四）本院李委員昆澤，針對機械停車位崩塌或故障事件頻傳，嚴重

影響民眾停車之人身安全，唯目前主管機關並未規定機械停車

位之使用年限，僅有相關規定每年進行安全檢查一次，每月維

護保養一次，顯有不足，爰要求內政部應統計國內所有機械停

車位之使用年限，並研議依使用年限增加安全檢查及保養之次

數，特向行政院提出質詢。 
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說明： 

一、日前高雄市左營區地下停車場，機械停車位突然塌陷，一名女子連車帶人摔進停車坑，停

車架鐵板壓住車身，造成女子受到驚嚇與擦傷，唯相關事件並非個案，機械停車位崩塌或

故障事件時常發生，造成國人生命財產受損。 

二、近年來多起機械停車位故障事件，多源自於機械老舊，唯目前主管機關並未規定機械停車

位之使用年限，且依據建築物機械停車設備設置及檢查管理辦法的規定，機械停車位，每

年進行安全檢查一次，每月維護保養一次，並未依據使用年限增加而增加其安檢保養次數

。 

三、綜上，爰要求內政部應統計國內所有機械停車位之使用年限，並研議依據使用年限增加安

全檢查及保養之次數，以保障國人使用機械停車位之人身安全。 

（十五）本院羅委員淑蕾，針對日前交通大學與國道警察的調查報告中

指出，車輛爆胎為造成高速公路車禍意外的主因之一，其中小

型車的爆胎意外便占了 85%。雖然長久以來，政府不斷呼籲大

型車輛必須定期進行輪胎檢測，避免因車輛爆胎而造成重大事

故。事實上小客車才是高速公路上爆胎事故的大宗，有鑑於世

界各國已逐漸要求新車必須標配胎壓偵測器（TPMS）才能上市

販售，承認胎壓與行車安全有明顯正相關。臺灣目前的交通法

規仍未與時俱進，證據指出車輛胎壓的正確與否，直接影響了

用路人的行車安全。建議政府應強制要求汽車業者在新車必須

標配胎壓偵測器（TPMS）才能上市販售，特向行政院提出質詢

。 
 

說明： 

一、根據國道警察局之前所公布的 A1 類交通事故統計報告，因為車輪脫落或是爆胎而導致死亡

人數，為所有事故種類中的次高，致傷人數則為所有事故種類中最高，顯見輪胎對於行車

安全而言，有著相當重要的關聯。 

二、歐盟規定 2014 年開始所有舊車也必須加裝 TMPS 系統，才能夠上路行駛。韓國也要求自

2013 年開始，強制所有新車標配 TPMS。 

（十六）本院羅委員淑蕾，有鑑於近年來酒駕肇事不斷發生，為遏阻酒

駕惡行，酒駕刑度已重新修正，然政府單位強調事後的處罰，

並未做好事前的防範。相對於歐美國家對酒駕除採取嚴格處罰


