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WTO 的無歧視要求，而是在競爭依舊公平、本外國一視同仁的前提下，調整採購案規劃的

心態，納入更多的產業發展思維。 

七、首先，採購機關未必（或沒有意識到）負責產業發展議題，設計標案時就不容易有此種考

量。這需要產業發展主管機關更積極的協調遊說工作。其次，即便採購機關有此認識，仍

需要法規有明確授權，且能由上而下的給予前線同仁明確指示，並建立責任分擔機制，否

則買現貨可能比較快、比較低價，因為從研發開始規劃既耗時又價高，恐怕不會有採購人

員願意冒著被糾舉的風險推動此事。 

（五十八）本院許委員淑華，針對南韓爆發「中東呼吸症候群冠狀病毒

感染症（MERS-CoV）」疫情，確診及死亡病例一再上升，

但也已出現第一例痊癒病例。根據衛福部掌握的訊息，MERS
傳染力恐較「嚴重急性呼吸系統綜合症（SARS）」更強，。

要求政府和民眾應嚴陣以待，徹底防制疫情再犯。爰此，特

向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、二○一二年九月，世界衛生組織即已公布第一起 MERS 病例，當時病毒是從一名四十三歲

的沙烏地阿拉伯肺炎病人的痰液分離出來。根據衛福部疾病管制署公布的訊息，這種病毒

傳播途徑不明，首發案例可能接觸或吸入患病駱駝的飛沫或分泌物而感染。南韓媒體則揭

露，南韓首發病例的醫院門把等處檢出病毒，空調或許是病毒傳播途徑。 

二、另根據中華民國防疫學會理事長王任賢觀察，即使短時間接觸醫療看護、病人及其家人、

交通工具共乘者，都有可能感染 MERS。這種播方式意味 MERS 會發生群聚感染，而且傳

染力更高於 SARS。前衛生署長李明亮也強調，南韓疫情顯示 MERS 病毒傳染度很高，甚至

比二○○三年爆發的 SARS 還厲害。 

三、面對疫情發生及後續防治，政府與醫療單位的作為絕對是關鍵。南韓疫情 MERS 於五月二

十日爆發確診首例，被感染者是一名從沙烏地阿拉伯旅遊回來的六十八歲的男子，由於政

府和醫療單位第一時間警覺性不足，以致隨著疫情傳播而遭隔離的人數迅速擴張，至六月

二日已達七百五十五人，六月五日更增至一千八百二十人。裁至目前，確診病例已增為五

十例，其中四人死亡。 

四、以南韓 MERS 確診病例地理分布而言，有三十例集中在京畿道平澤市聖母醫院，北部的首

爾、中南部的忠清南道、大田廣域市、南部的全羅北道也都各有病例，甚至境外輸出到中

國大陸。從隔離人數及確診病例地理分布來看，其擴散的時間和地點可謂又快又廣。 

五、然而，南韓總統朴槿惠遲至六月三日才召開聯合緊急會議，南韓政府也遲不公布收治確診

病患的醫院，不但延誤防疫先機，甚至陷民眾於迷霧中。另一方面，南韓一名曾與確診病
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患接觸的醫生出現疑似症狀之後，竟還出席一千五百人的大型社區活動，事後這名醫生更

成為確診病例。這名醫生辯稱出席活動時尚未確診，但這種輕忽態度殊不可取。 

六、二○○三年三月到七月，台灣為 SARS 付出慘痛的代價，面對此次南韓疫情早已採取嚴密監

控措施。馬總統日前召開國安會議聽取各部會防疫因應作為，強調「料敵從寬、禦敵從嚴

」防疫鐵律。不少醫療衛生單位則已進行防治演練，顯示台灣已啟動防疫機制。但防疫應

做得滴水不漏，一旦出現漏洞恐就一發不可收拾，切勿自恃已有準備而大意失荊州。 

七、民眾更要做好自我防疫，尤其是台韓旅遊往來熱絡，入出境把關至為重要。在此波疫情尚

未解除之前，民眾應避免前往南韓和中東地區，如果必須前往，返台後出現發燒等不適症

狀，應立即通報免費防疫專線「一九二二」，做好自主管理。政府、醫療單位及民間都能

提高警覺，切實按照防疫程序運作，相信可以阻絕 MERS 入侵。 

（五十九）本院許委員淑華，鑒於交通部和教育部終於共同合作以積極

的作為推動客運公車進入大學校園，期望透過優質公共運輸

服務來吸引騎乘摩托車的大學生，達到降低摩托車肇事傷亡

率的目標。道路交通安全一直是全民關切的問題，交通事故

帶來死亡與傷殘的社會代價已成為公共健康重大挑戰。我們

期許能有更好的配套措施，將校園公共運輸服務品質提升、

落實摩托車管理和交通安全改善等措施形成完整配套計畫，

讓我們未來國家棟樑能在「推」、「拉」的整合策略下，願

意移轉使用公共運輸和綠色交通，做出益己又利他的行為。

爰此，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、交通部和教育部終於共同合作以積極的作為推動客運公車進入大學校園，期望透過優質公

共運輸服務來吸引騎乘摩托車的大學生，達到降低摩托車肇事傷亡率的目標。該「大專院

校公車進校園專案小組」首先以較偏遠地區的十四所大學為改善示範案例，在中央、地方

政府、客運管理機關和學校共同合作，並經過現有客運路線的調整或新闢路線的規劃，實

質改善這些大學的聯外公共運輸服務。該項專案立意極佳，規劃推動與路線調整或新闢的

做法亦屬正確，值得予以高度肯定。然而，對於能否達到摩托車運具移轉使用客運公車的

目標、能否帶動該示範和其他地區通學行為的改變，則需要更多的配套措施與宣導計畫。 

二、由交通部統計資料顯示，二○一四年十八至二十四歲車禍事故死亡人數中，機車事故之死

亡率高達八成，而平均每周就有三點五名大學生因車禍而往生、有三五○位大學生因車禍

而受傷，這些在國家未來棟樑身上的悲慘數字不僅令人驚恐、嘆息，實質上也對於個人、

家庭、乃至整個國家社會都是巨大損失。運用優質公共運輸服務來吸引大學生的立意固然


