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可行性外，對於攝食行為導致風險程度的資訊，應建置完整的

資料庫，並積極宣導廣為民眾周知，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、美國食品藥物管理局即將宣布禁用反式脂肪，台灣 7 月起也將正式實施反式脂肪含量標示

，每百公克食品反式脂肪若逾 0.3 公克，無論是天然或人造的都須清楚標示。而根據美國食

藥局估計，禁用反式脂肪，每年能預防 2 萬人心臟病突發和 7000 人死於心臟病。 

二、然衛福部今年 3 月公布「民眾對反式脂肪的認知與攝食習慣調查」，發現每 3 個人就有 1

人沒聽過反式脂肪，據此，衛福部除實施反式脂肪含量標示政策外，也應研議禁用反式脂

肪的可行性，並對於攝食行為導致風險程度的資訊，建置完整的資料庫，且積極宣導廣為

民眾周知。 

（二十）本院丁委員守中，針就《長照服務法》已在立法院三讀，預計

106 年上路，相關施行細則及配套在執行後一年內推出，對政府

及長照機構來說，將有二至三年的準備期，然長照不僅是衛福

部單一部會職責，也涉及經濟、勞動、教育、財政及內政等部

會權責，行政院應建立跨部會的平台，針就長照服務所涉及之

各層面問題，整合相關資訊及資源，俾建構更完善的長照服務

體系，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、《長照服務法》已在立法院三讀，預計 106 年上路，相關施行細則及配套在執行後一年內

推出，對政府及長照機構來說，將有二至三年的準備期。但長照體系運作非僅衛福部單一

部會之職責，譬如長照體系的人力、財源、產業發展、教育訓練或者證照制度等等，無一

不涉及其它相關部會。 

二、譬如面對照護人力不足的壓力，勞動部在國際移工政策有何配套作為？或者長照相關產業

的未來發展，經濟部有何鼓勵措施？而有關照顧服務者之學校或者教育訓練，有多少的人

力缺口，教育部該如何規劃？以上種種皆急需有一跨部會的溝通平台，整合相關部會的資

訊以及資源，以更能建構完善的長照體系。 

（二十一）本院丁委員守中，針就公平交易法第十九條第一項：「事業

不得限制其交易相對人，就供給之商品轉售與第三人或第三

人再轉售時之價格。但有正當理由者，不在此限。」認為但

書所指「正當理由」定義不明，疑違法律明確性原則。本席
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要求相關主管機關應明訂處理準則以供發生爭議時之參考，

特向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、過往供應商對經銷商轉售價格之限制，乃行之有年之潛規則。對於供應商來說，這種約定

一來可防止少數經銷商不用心經營而只靠低價策略進行銷售，二來也可以避免經銷商間互

相殺價競爭，以免常有經銷商因其他經銷商進行低價競爭來找供應商抱怨。然此轉售價格

限制違反了公平交易法之自由市場公平競爭宗旨，故於此次修法特定第十九條本文予以禁

止。 

二、第十九條但書卻開了個「有正當理由者，不在此限」之例外，問題在於，怎麼樣的情況才

構成正當理由，供應商規定經銷商轉售價格之上限行不行？不處罰不按供應商要求訂價的

下游經銷商，改成給遵守要求的經銷商獎勵或折扣行不行？干涉一部分而不是全部的經銷

商的價格行不行？以上皆屬實際運作時常遇問題。本席要求相關主管部門儘早針對上述常

見爭議明訂處理準則以供民眾發生爭議時之參考。 

（二十二）本院丁委員守中，針就汽車駕駛人未注意路況就逕自開車門

造成交通事故，認為每年因開車門肇事而死傷的人數居高不

下，且無下滑之趨勢。以去年（2014）為例，死傷車禍數為

3,280 件，其中死亡人數為 6 人，受傷人數為 4,378 人，目前

法令僅能對該事故造成他人死傷依「刑法」處以刑責或依「

道路交通管理處罰條例」記點、吊扣駕照。若事故無人傷亡

或僅造成車損則無罰則，而「刑法」中的傷害罪亦為告訴乃

論，受害者未提起告訴，肇事者便不用負擔刑責。有鑑於開

車門肇事刑責過低造成民眾普遍不在意，本席要求警政署及

相關主管機關擬定罰則，並規劃正確開車門觀念的推廣活動

，從法治與觀念雙管齊下，降低開車門肇事之事故率，特向

行政院提出質詢。 
 

說明： 

週去三年來，開車門未注意所致之交通事故，每年約為 3,500 件上下，平均造成 6 人死亡、

4,200 多人受傷。雖非交通事故肇事率之首位，但僅需駕駛人細心注意，使用正確方式開關車門

，就能有效降低事故發生次數。目前事故次數居高不下，很大一部分的原因在於無相因應之罰

則，法令僅能對該事故造成他人死傷依「刑法」處以刑責或依「道路交通管理處罰條例」記點

、吊扣駕照。若事故無人傷亡或僅造成車損則無罰則，而「刑法」中的傷害罪亦為告訴乃論，


