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相關法令日漸完備，但在實際執行上是否落實，卻令人不無疑惑，兒童遊戲場意外仍然頻

傳，政府不能等到兒童出事、家長提出國賠要求時，才亡羊補牢，而應督促各兒童遊戲場

，加強遊戲設施安全檢測與維修管理，淘汰老舊、危險器材。主管機關亦應儘早完成規範

修訂，落實兒童遊樂設施管理，積極推動遊具安全標章的專業認證制度，促使業者以更高

標準從事兒童遊樂設施的產製與後續維修，以確保兒童使用遊樂設施之安全。 

（六十四）本院黃委員昭順，針對日前交通部擬放寬機車考照年齡至 16
歲，引發家長及輿論一片撻伐，籲請主管機關應務實檢討問

題究因？不是盲目附和。許多人將年輕與心浮氣躁劃上等號

，認為是造成車禍的重要因素，國內機車車禍死亡率偏高是

不爭的事實，依最近三年機車車禍統計，24 歲以下的死亡率

最高，俟年紀漸長，車禍比率漸降，但到了 50 歲以上卻又漸

高；想當然爾的邏輯就成了老人反應較慢，所以車禍死亡率

又增加；問題是反應慢會增加車禍死亡率，可是反應快的年

年輕人，卻無法減少車禍死亡率，這不是很難自圓其說嗎？

本席以為，年齡不是造成行車不安全的主因，真正的問題是

從在學習騎車時，就沒有良好的法紀環境，更糟的是國內考

照只在封閉場地考技術，不重行車理念，新手駕駛在考上駕

照之前，根本就沒有道路觀念，上路之後才開始自行揣摩駕

駛規距，技術不佳的新手學到的道路叢林生存法則，不是此

後駕車畏手畏腳，就是上路即橫衝直撞，視其他駕駛人如寇

讎，這才是造成交通混亂，釀成車禍的主要因素。故肇禍原

因應不在年紀，而在於初學乍練不了解莽撞道路文化，沒有

機會預知可能發生的交通狀況，只有用嘗試錯誤的方式來學

習，主管機關輕率的發給駕照，等於是將他們推入火坑。換

言之，減少交通事故，應從給予駕駛正確的行（駕）車觀念

和考核著手，才是正本清源的正確方法，特向行政院提出質

詢。 
 

說明： 

一、國內交通事故以機車最為嚴重，國人學車，如果是學開汽車，就會老老實實去駕訓班練習

一段時間，但是學機車就完全不同，總覺會騎自行車就會騎機車，而主管單位發駕照浮濫

，尤其是輕型機車駕照，只考筆試不用路試，或是有汽車駕照就可騎輕型機車，完全忽視
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輕型機車速度與衝撞力，同時也會讓年輕人認為騎機車是很簡單的事。 

二、考照項目及形態，可以決定騎士未來的行車態度，國內考駕照方式遭詬病，主要因素就是

只考技術不考態度，而機車考照卻技術、態度都不重視；年輕機車騎士隨便考考就能拿到

駕照，然後就去馬路上接受「生命考驗」。考照是一回事，上路又是另一番景像，國內慢

車道可稱之死亡區域，慢車道旁常有違規停車，還有可以任意靠邊上下乘客的計程車，再

加上車站密集的公車會隨時到站，機車就在這窄窄的空間內竄行，剛考上駕照的年輕人，

對道路、自己機車及其他車輛行為都很生疏，在這種環境中磨練技術，用「馬路如虎口」

來形容最適當不過。 

三、國內監理所官員或交通專家應該很清楚造成駕駛人不良習性的原因，在於新手駕駛在考上

駕照之前，根本就沒有道路觀念，到了上路之後才開始自行揣摩駕駛規距，這種後果展現

在國內道路，是駕駛人在用路時，靠著自由心證任我行，駕駛缺乏禮讓幹道車輛先行的倫

理，小巷子開出來的車子，不會等待適當時機，立即就硬插入幹道車陣；在寬闊的多線道

上，連續橫跨多個車道的駕駛人所在多有；隨興轉彎、任意路邊停靠，從不打方向燈，路

邊起步更是隨時開跑，完全不知先閃燈預行示警，其他人車根本無法預測駕駛人動向；這

些都是造成交通混亂，釀成車禍的因素，可是國內考照不重視也不考這些。 

四、年輕人學習能力強，手腳比成人靈光得多；為何年輕機車族車禍多，原因應不在年紀，而

在於初學乍練不了解莽撞道路文化，他們沒有機會預知可能發生的交通狀況，只有用嘗試

錯誤的方式來學習，主管機關輕率的發給他們駕照，等於是將他們推入火坑，至於誰死誰

傷，得靠運氣。要減少年輕人車禍，應由有效的方式著手，最好的方法是在他們上路前，

能有更多的學習機會，其實改善考照制度，能讓年輕人在拿到正式駕照前，提前熟悉路況

的機會，未嘗不是可討論的議題。以年齡過輕、血氣方剛為由，實有錯把馮京當馬涼之嫌

。 

（六十五）本院黃委員昭順，針對為降低大專學生機車事故發生率，交

通部與教育部推動「公車進校園」政策，甚予肯定與支持。

根據交通部統計，到今（104）年 3 月底為止，台灣地區機車

數量將近 1,400 萬輛，占所有機動車輛的 65%，如此龐大的機

車族群，安全問題確實值得探討與重視。不可諱言機車確實

是方便、經濟、機動性高的交通工具，但由於重心較為不穩

，高速行駛時容易偏移打滑，而且駕駛人缺乏車殼保護，一

旦發生車禍，後果往往比汽車嚴重許多。據資料顯示台灣地

區平均每週有 3.5 名大專學生因機車車禍而喪生，造成許多「

白髮人送黑髮人」的悲劇，這也同樣是國家社會的損失。「

公車進校園」的大方向是正確的，但要如何讓已習慣騎機車


