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於大家通通有獎、人人輪流得獎，實有巧編名目消耗預算之嫌。 

三、在整體社會都有樽節共識的氛圍下，不僅銓敘部這次的公務人員傑出貢獻獎活動的預算編

列要縮減，未來相關政府行政單位針對此類不必要的活動預算都有緊縮的必要。 

（八）本院羅委員淑蕾，鑑於民法第 1145 條第 1 項第 5 款規定，對於被

繼承人有重大之虐待或侮辱情事，經被繼承人表示其不得繼承者

。不同於該項其餘 4 款的絕對概念，是一個相對概念，也就是繼

承權利的有無取決於被繼承人本身的主觀認定。然而，事實是：

在這樣概念架構下，被繼承人死亡後往往因遺產繼承而發生其他

繼承人對該被繼承人之配偶間的虐待及侮辱情事，爰此，是否從

被繼承人亡故後於其遺產繼承過程時確保被繼承人配偶尊嚴之考

量，就法制面儘速檢討民法第 1145 條第 1 項第 5 款，特向行政院

提出質詢。 
 

說明： 

一、某被繼承人老先生，因留下了上億大筆房地產，所以，平常避不見面的大兒子在老先生死

後，為了爭遺產而現身。但老先生生前並未明確表示不願讓大兒子繼承遺產。因此，本件

遺產爭訟，法官認為依民法第 1145 條繼承權之喪失第五項的規定，對於被繼承人有重大之

虐待或侮辱情事，未經被繼承人表示其不得繼承者，而判定這名長子並未喪失繼承權。 

二、在該老先生死後的遺產爭訟過程中，由於民法第 1145 條第 1 項第 5 款規定，對於被繼承人

有重大之虐待或侮辱情事，並未包含被繼承人配偶以致被繼承人配偶往往受到繼承人的虐

待及侮辱情事之人情缺憾。這樣的事件並非個案已是多數社會問題。 

（九）本院羅委員淑蕾，鑑於國內不合理的交通工程高達 2,300 多處，雖

交通部已翻修完成道路標誌標線設置規定降低傷亡發生及機率，

但卻衍生出新的問題。由於現行國內交通號誌標線設置與道路規

劃，大多涉及中央及地方相關單位的協同運作，加上目前國內財

政緊縮，肇致許多交通路段因交通號誌標線設計不當產生了罰款

路口的交通用路陷阱。爰此，如何儘速減少或消除這些罰款路口

的交通用路陷阱，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、以臺北市行駛路線為例，就塔悠路行經南京東路五段應是一段直接的行駛路線，然而，機

車行駛塔悠路行經南京東路五段，竟要到了南京東路五段進行待轉再右轉才能到達，無非
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道路規劃路線失當。 

二、就國內這些不當交通號誌標線設置與道路規劃的路口路段實在很多，雖交通部已翻修完成

道路標誌標線設置規定，若真的發生了人命傷亡，其相關責任如何釐清。 

（十）本院羅委員淑蕾，鑑於國民教育法施行細則係配合國民教育法規

定將教育行政體系運作予以具體化，然國民教育法第十條第三項

規定修正後，為因應學校組織及變革，業將學校組織編制規定之

訓導處修正為學生事務處，加上政府 E 化投入大量成本，國民教

育法施行細則實有隨政策落實予以修正之需要；此外，國民中小

學組織再造及人力規劃方案並未執行完畢，以致各國民中小學組

織體系變革未竟全功。爰此，就法制面檢討國民教育法施行細則

第十四條，其中，將總務處修改為行政服務處，是否可行？特向

行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、國民中小學組織再造及人力規劃方案推行迄今尚未完成，其中未完成部分涉及國民教育法

施行細則相關法規範，為確實完全國民中小學組織再造，國民教育法施行細則第十四條應

有配合再修正之必要。 

二、隨著近年政府 E 化政策的推動，績效雖然已見成果但卻產生教育行政體系內文書、出納、

事務等三組內人力未完全利用之問題，應當同步予以整併。 

（十一）本院羅委員淑蕾，鑑於環保局勤務均需環保作業車輛進行臨停

、併排，倘若遭遇到事故發生，由於不屬於道路交通安全規則

第 113 條相關規範車種，以致第一線作業人員處在「不合法」

的情況下執行勤務，往往必須負擔較多的肇事、賠償責任，儘

管因勤務執行所致責任及相關賠償可由環保局來負責，惟刑事

責任無法轉嫁他人，並影響交通安全及政府形象。爰此，是否

就法制面儘速檢討道路交通安全規則第 113 條，特向行政院提

出質詢。 
 

說明： 

一、自民國 86 年起環保署開始實施四合一清運計畫，基於政策的推動，許多大小資收車、水車

、溝泥車、拖車等，於不同作業地段，也需要在紅線處或道路彎角停車、併排停車。但現

行道路交通安全規則第 113 條卻未隨政策的改變及推動將環保作業車納入於免受停車地點


