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目。不管是個人活動或結伴同行，都要考慮考量安全性、經濟性及方便性，以及是否有益

身心、紓解壓力及培養潛能。教師與家長也應隨時關心輔導，提醒孩子們隨時注意自身安

全，度過平安、充實又快樂的暑假。 

（五十九）本院許委員淑華，針對為了解決國內大學太多和少子化的問

題，教育部積極規劃高教創新轉型方案，重點包括高階人才

躍升（解決退場學校的師資問題）、退場學校輔導（解決退

場學校的校地使用問題）、學校典範重塑（解決大學競爭力

不足、彈性不足的問題），和大學合作與合併（解決大學數

目太多的問題）。教育部應該已經了解高等教育崩解的問題

，要求更應積極解決高教的危機和問題。爰此，特向行政院

提出質詢。 
 

說明： 

一、為了解決國內大學太多和少子化的問題，教育部積極規劃高教創新轉型方案，重點包括高

階人才躍升（解決退場學校的師資問題）、退場學校輔導（解決退場學校的校地使用問題

）、學校典範重塑（解決大學競爭力不足、彈性不足的問題），和大學合作與合併（解決

大學數目太多的問題）。這些方案顯示教育部了解高等教育崩解的問題迫在眉睫，積極任

事想要在大學走投無路的狀態下提供一盞明燈，用心良苦和可敬可佩，只是這樣是否真的

能解決高教的危機和問題？ 

二、高教的問題可分成私立大學和公立大學兩部分，私立大學面對的是少子化招生不足，以致

學費不足以支撐學校的運作，導致要退場的問題。他們要的不是退場輔導，他們要的是彈

性的學雜費政策，彈性的招生策略和方案，彈性的學術和行政架構，彈性的教職員工薪水

制度，這些幾乎都不在方案中，顯示教育部對這些管制是不會放手的。 

三、對於公立大學或許沒有立即的退場問題，但還是要面對國家經費不足和生員逐漸減少的問

題，他們要的除了私立大學所要的各種彈性之外，更重要的是彈性的用人制度、彈性的會

計制度、有權有責權責相符的行政主管制度，可惜教育部的方案沒有觸及公立大學的人事

和會計制度，沒有改革校務會議和教評會等制度，這樣公立大學是很難創新轉型的。 

四、再來既然私立大學沒學生要退場，誰願意去併私立大學？利基動機何在？除非有校舍土地

再利用和商業化的好處，而這在法律上和道德上都還有很多困難要克服。至於公公併的好

處何在？不能減少教職員工，沒有減少學生，變成多個校區增加經營成本，除了少了一個

校長和大學數目少一個，對於高教的問題並沒有實質的幫助。 

五、就已久被詬病的學費政策而言，國家花在國立大學的學生的經費一般而言多於私立大學的

學生，但國立大學的學費卻只有私立的一半，再加上實施已久的多元入學制度，造成社經
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地位低的家庭小孩念貴的私立大學，有錢人的小孩反而念便宜的公立大學，高等教育做為

社會階級流動的重要工具的功能不僅消失，反而變成貧窮家庭的緊箍咒，永世不得翻身。 

六、學費問題已存在好幾十年，大家一直都在疾呼改革，但就是無法有所進展，反而因教育的

改革讓教育的不平等現象更加嚴重。所以我們很敬佩教育部願意面對少子化的問題提出解

決方案，不過既然已經事情嚴重，就應該真的放大學一條生路，除了管制大學不要是學店

之外，其他應該都放手讓大學自己想辦法，兒孫自有兒孫福，做為父母的教育部要真的放

手，而不是用更多的辦法或方案來幫大學想出路，否則大學只會愈來愈不爭氣，社會只會

愈來愈不公平而已。 

（六十）本院許委員淑華，針對交通部有鑒於國內道路交通事故死傷事

件中機車族比例高達七成五，已著手增修「車輛安全檢測基準

」，而類似的交通先進技術與管理法規亦應同步推動，其中最

基本的傷亡肇事分類，應仿效全球交通安全模範國家制度，統

合交通部、內政部與衛福部共同進行改革，讓「技術應用成效

」、「肇事因果關係」、「大數據分析」形成良性循環，這才

能真正提升道路交通安全。爰此，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、交通部有鑒於國內道路交通事故死傷事件中機車族比例高達七成五，已著手增修「車輛安

全檢測基準」，未來新出廠機車將強制安裝 ABS 防鎖死煞車系統或 CBS 前後連動煞車系統

，預計二○一九年起陸續上路。該項改革係參酌歐盟法規，而依瑞典十年實施類似措施的

統計分析發現，機車死亡人數與受傷件數在實施前後各降低了四成二與三成四，顯現極大

的效益。因此，我們對於該項新的措施給予高度肯定，但期望交通部能儘速落實，並能對

於其他軟硬體措施能同時推動，以更積極的態度來降低機車肇事風險、提升安全行車環境

。 

二、全台現有一千三百七十二萬輛機車，依交通部統計，二○一四年道路交通事故死傷三十三

萬人，其中車禍死亡人數七成五、共二十五萬人來自機車，而依公共衛生部門資料分析發

現，死亡人數確有逐漸下降趨勢，但重殘與受傷人數卻逐年上升。因此，參考歐盟法規強

制機車加裝 ABS 或 CBS，可減少機車緊急煞車發生打滑或翻車意外，降低傷亡風險。既然

國外證實其能減少四成死亡人數、三成受傷人數，那就應該加速研擬配套措施、早日落實

，否則讓原本可以透過良好法規獲得保障的騎士發生意外而傷亡，這實在是「怠惰職守、

未善盡管理之責」。若干過去倡議重型機車上路的民意代表，此次亦打著為機車族省錢的

論調為機車族「請命」，殊不知他們又如同過去倡議重型機車路權一樣，讓一般機車族陷

入高肇事風險。事實上，該先進技術需花費三千元至萬元提升安全的代價，可以視為過去


