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說明： 

一、南北向路線的高雄捷運紅線是我國首條聯絡機場的捷運系統，北起岡山南至小港。而規劃

中的林園東港延伸線是高雄捷運長期路網之一，路線起於紅線小港站，沿省道台 17 線興建

。路線全長 23.1 公里，總共設置 12 座車站，但因建造成本高，效益不佳有待評估，所以目

前先針對小港至林園間的第一階段路線進行可行性評估。 

二、第一階段路線為高雄捷運林園延伸線，止於林園工業區，從小港站起經臨海工業區、鳳鼻

頭、林園、林園工業區等地。路線長度 12.2 公里，全線皆位於高雄市並設置 7 座車站。 

三、為發展觀光旅遊事業，創造當地居民就業機會以及經濟效益，小港捷運應延伸至鳳鼻頭，

讓鳳鼻頭成為藍色公路海上休閒的起點，俾串連通往小琉球、東港、大鵬灣，甚至墾丁等

風景勝地，形成海上觀光新動線。 

（六）本院賴委員瑞隆，鑑於 105 年 2 月 6 日凌晨發生之南台震災，台

南與高雄重建復原經費初估 50 至 60 餘億，雖行政院已定案不另

編列特別預算，不訂定特別條例，現有經費與相關法規即可支應

，惟各地方政府基於財政，針對天然災害所編列之災害準備金數

額皆不同，以高雄市為例，其災害準備金編列 12 億元，其中多數

以農損、防汛為主，若將全數災害準備金支應此次震災，恐將影

響本年度其他災害預防事宜。故建請中央政府針對此次震災予以

全額支持，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、經查此次 0206 高雄震災共計(一)建築物：1.全倒房屋 3 棟（杉林、永安、田寮）；2.半倒

房屋 1 棟（田寮）；3.外牆磁磚掉落 4 棟；4.外牆磁磚隆起 1 棟。(二)道路橋樑：1.受震損

6 座；2.主要結構未受損，但須修復共 308 座（主震區 55 座、次震區 253 座）；3.道路修復

；災損修復計 3 億 2747 萬 4000 元。(三)學校：災損 131 所，災損修復計 2462 萬元。(四)

古蹟：災損 6 處，災損修復計 1 億 4950 萬元。 

二、此次震災雖行政院指示先由地方政府災害準備金支應，不足再由中央補助一個月內檢附資

料報院申請補助，然此次災損，高雄市道路橋梁重建修復 3 億 2747 萬 4000 元、學校災損

修復 2462 萬元、古蹟災損修復 1 億 4950 萬等，合計約 5 億 159 萬 4000 元確認屬災損修復

。其災損修復金額已佔 105 年度災害準備金將近一半，若全額投入恐將影響年度其他災害

預防復原事宜。故為加速地方政府完成重建工作，並避免地方政府災害準備金無法支應，

爰請中央政府針對此次震災予以全額支持。 

（七）本院賴委員瑞隆，鑑於高雄港坐擁高雄最優勢之海洋資源，卻未
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能結合鄰近地方觀光漁業之發展，近年鄰近旗津、哈瑪星、鹽埕

、駁二特區、高雄展覽館皆逐漸發展成觀光重地，前鎮漁港、小

港臨海新村漁港、鳳鼻頭漁港、旗津漁港亦各自成為在地與外來

遊客觀光休閒去處，行政院應儘速規劃高雄港配合高雄在地漁業

及觀光發展，提出專案計畫，以全力發展藍色經濟，特向行政院

提出質詢。 
 

說明： 

一、高雄市海岸線綿長，北自茄萣之白砂崙漁港、興達漁港，南至林園之鳳鼻頭漁港、汕尾漁

港，總計十六座漁港，發展有遠洋、近海、沿岸、養殖等漁業、冷凍水產加工業，其遠洋

漁業為全台之冠，形成全國獨特的漁業重鎮。 

二、高雄市擁有台灣第一大港─高雄港，位於高雄市南端，橫跨高雄市六個行政區，由於腹地

廣大、港灣形勢天成，是臺灣第一大港口、也是世界第十三大港口，營運碼頭高達 116 座

，為臺灣首要的海運樞紐、與貨運進出口門戶，港口貨物吞吐量佔臺灣整體六成以上。 

三、高雄港左臨旗津島、右倚壽山，自三百年前即為小漁村，發展至今日之規模，卻逐漸喪失

早期之漁港特色。尤其鄰近的旗津、哈瑪星、鹽埕、駁二特區、高雄展覽館近年積極發展

地方特色，漸成遊客必訪之觀光重地，而前鎮漁港、小港臨海新村漁港、鳳鼻頭漁港、旗

津漁港亦各自成為在地與外來遊客觀光休閒去處，唯高雄港坐擁高雄最優勢之海港資源，

卻未能結合地方觀光漁業之發展，提高其產業價值。 

四、因此，行政院應盡速規劃高雄港配合高雄在地漁業及觀光發展現況，結合文創、會展、遊

艇、遊輪產業，全力推展遠洋近海漁業、休閒海釣、藍色公路等，強化行銷漁產國內外銷

，全力發展藍色經濟，重拾高雄港三百年來在台灣民眾心目中之漁業地位。 

（八）本院賴委員瑞隆，鑑於高雄港與高雄市長久以來因治理機關不同

，高雄港挾中央政府政策與資源之優勢，投注大規模建設發展部

分產業之同時，未能同時配合高雄城市發展之需求，甚而擠壓高

雄市發展之空間，犧牲高雄居民之利益。近年以來高雄港為提昇

高雄貨櫃轉運量，持續提出洲際一期、高雄港第三港區興建計畫

，港區發展逐漸往南往外，顯示與高雄城市發展漸行疏離之趨勢

。為因應高雄市升格、高雄港量能之提升，以期使港市發揮相輔

相成之效，行政院應積極規劃「港市合一」發展政策，增加高雄

市於亞洲眾多新興海港城市間之競爭力，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 


