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一、本部現依立法院審查高級中等教育法第 31 條通過附帶決議，規劃「學生事務與輔導創新轉型

方案」，其中包含軍訓教官轉型相關配套措施，以維護現職教官工作權益。 

二、目前「學生事務與輔導創新轉型方案」及其相關配套措施刻正研議中，並需邀集學校代表共同

研商，全案完成後將儘速對外公布。 

（三十）行政院函送顏委員寬恒就交通部針對 UBER 引發之問題，打算採

用多元計程車方案處理，但是在尚未與計程車工會形成共識前，

實際上不宜貿然實施問題所提質詢之書面答復，請查照案。 

（行政院函 中華民國 105 年 10 月 18 日院臺專字第 1050094578 號） 
（立法院函 編號：9-2-5-262） 

顏委員有鑑於交通部針對 UBER 引發之問題，打算採用多元計程車方案處理，但是在尚未與

計程車工會形成共識前，實際上不宜貿然實施所提質詢，經交據交通部查復如下： 

一、針對 Uber 爭議問題，行政院已於 105 年 8 月 26 日召開跨部會研商會議，請本部對 Uber 違法

營業部分，續依公路法規定取締裁罰，並研議修法加重罰鍰；另請財政部加強查緝追討 Uber

逃漏營業稅。 

二、本部推動多元化計程車，並非為了解決 Uber 爭議或使其合法化量身打造之措施，而係讓現有

合法計程車業者有機會提供消費者期待之多元化、客製化、精緻化服務，透過車輛外觀、顏

色、費率等法規鬆綁，使計程車業者在資訊透明及預約叫車前提下，能與時俱進結合電子支

付及行動裝置應用發展品牌，提供智慧、安全、客製化之運輸服務，正面迎向網路時代競爭

生態。 

三、本部自 104 年起規劃多元化計程車政策，已進行問卷調查，並與相關計程車業界溝通，消費者

及業者對推動多元化計程車多持正面態度，105 年亦接獲計程車業界陸續詢問何時可推動上路

及建議加速推動進程。本部自規劃階段已進行多次座談會聽取建言及加強與計程車公（工）

會溝通說明，並依歷次討論意見逐步修正方案。多元化計程車因在計程車總量管制前提下推

動，部分業者選擇經營多元化計程車將有擴大市場效果，也因與原有巡迴攬客之一般計程車

市場有別，對既有計程車業者將有利於市場區隔。部分計程車工會以推動多元化計程車之前

應先解決 Uber 違規營運問題為由，建議應暫緩推動，惟經本部考量多元化計程車措施有助於

計程車業者提升服務品質，且與取締 Uber 並行不悖，仍有持續推動之必要性。 

（三十一）行政院函送顏委員寬恒就臺鐵將小規模車站設立成為一人車站

或無人車站，但是有些觀光地區車站每逢假日就會湧現大批觀

光客，如果還是無人服務，常會引發糾紛，臺鐵應就這部分著

手檢討人力配置問題所提質詢之書面答復，請查照案。 

（行政院函 中華民國 105 年 10 月 18 日院臺專字第 1050094579 號） 
（立法院函 編號：9-2-5-263） 
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顏委員有鑑於臺鐵將小規模車站設立成為一人車站或無人車站，但是有些觀光地區車站每逢

假日就會湧現大批觀光客，如果還是無人服務，常會引發糾紛，臺鐵應就這部分著手檢討人力配置

問題所提質詢，經交據交通部查復如下： 

一、有關檢討簡易站或無人車站人力配置 1 節，臺鐵局依車站各種業務量多寡、行車運轉等需求配

置人力，目前簡易站基本配置人力為 3 人，另招呼站為不派人車站，該小站皆為旅客量稀少

、營收虧損、設備簡易之車站，為維旅客乘車權益與地方民意需求仍持續維持營運。 

二、臺鐵局位於觀光地區等車站均配置人力，如平溪、集集、內灣等三支線，假日、尖峰時段亦加

派志工等人力協助旅客服務。針對無人車站該地區舉辦活動時，均主動加派人力服務；另因

目前人力運用困窘，將俟未來人力充裕時，適時調整人力運用。 

三、臺鐵局推動電子票證乘車業務係為便利旅客乘車，省去購票時間，同時亦提供票價優惠，鼓勵

旅客多加使用。目前於臺鐵環島全線及支線（平溪線、深澳、內灣、六家、集集及沙崙線）

各站均可使用。復查招呼站並無配置站務人員，亦未建置各項票務設備，惟考量使用票卡乘

車，進出車站皆需刷卡，為顧及旅客乘車權益，於招呼站站場內設置立竿式讀卡設備，方便

旅客上下車刷卡。 

（三十二）行政院函送賴委員瑞隆就近年來高雄市中林路發生多起路面塌

陷，政府應儘速查明原因提出解決因應方案問題所提質詢之書

面答復，請查照案。 

（行政院函 中華民國 105 年 10 月 18 日院臺專字第 1050094576 號） 
（立法院函 編號：9-2-5-260） 

賴委員就近年來高雄市中林路發生多起路面塌陷，政府應儘速查明原因提出解決因應方案問

題所提質詢，經交據經濟部查復如下： 

一、自 104 年 5 月至 105 年 9 月，高雄市中林路發生數起塌陷事件，處理情形略述於次： 

(一)有關 104 年 9 月 18 日台電公司電纜潛盾工程造成高雄市中林路塌陷：經濟部於事故發生

後即督促台電公司全力進行相關工業、民生管路修復及分階段逐步恢復中林路交通，經

承攬商積極努力，高雄市政府後同意潛盾洞道工程復工，中林路亦於 105 年 7 月 31 日恢

復原有交通功能，台電公司於工程施工期間將持續路面監測作業，並於施工困難度較高

之潛盾洞道接合處增設冰凍工法，以避免電纜潛盾洞道工程再次造成路面塌陷事故。 

(二)另 105 年 9 月 29 日中林路中鋼南門附近污水人孔（高市府水利局管有）周遭路面下陷，

105 年 9 月 30 日高市府水利局要求台電包商施作緊急性回填處置。 

二、本部工業局南區工業區管理處業於 105 年 9 月 30 日召開中林路與沿海四路口塌陷調查專家學

者會議，已就初步可能導致路面塌陷成因進行充分探討。後為調查分析細部塌陷成因與提出

改善建議，本部工業局南區工業區管理處業邀請三位外部專家與相關管線單位現場勘查，後

續將函請高市府水利局將調查結果提供本部工業局彙整。預計於 105 年 10 月 19 日提出結果

報告。 


