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說明： 

一、5 人座後斗雙廂客貨兩用車雖已普及，惟《道路交通安全規則》卻硬性規定貨車只能有 3 個

座位，宛如恐龍法令，未與社會接軌。且此種雙廂客貨兩用車會遭警方當成非法改裝車輛

開罰，常有車主未有有違規卻遭警方攔下檢查後座並開罰五萬元，且罰完兩次後會被吊銷

牌照。交通部聲稱僅有國產車有客貨兩用，進口車強制區分為客車以及貨車，因此進口的

客貨兩用車必須強制拆除座位，然為何進口車不得以客貨兩用之形式請行政院交通部回覆

。 

二、據《道路交通安全規則》第四十一條第一項第四款的規定：「貨車駕駛室每一座位之寬度

，不得少於三十八公分，但駕駛人座位寬度不得少於六十公分，連駕駛人座位不得超過三

個座位」。此項規定使得這種雙艙五人座 Pick-Up 導入後，僅能保留前艙的座位，後艙則被

視為貨艙無法載人，不僅需要拔除後艙座椅，還必須在前座的車窗與後方處加裝橫桿，才

能符合法律規範。 

三、車界人士指出，明明修改道路規則即可，而客貨兩用的設計肉眼即可判斷，全球更已經發

展數十年、銷售千萬輛以上，卻一直遭受阻礙。財政部賦稅署解釋說，海關是按交通管理

單位稅籍資料課稅，貨車稅額比客車低。狀況是這些車若被警察攔檢發現座椅超過 3 個，

就會被認定不是客車，要補交客車跟貨車的稅金差額，而且因為他們無法改登記為客車，

所以會被處罰移用牌照。這現象必須等到交通部規定更改後變更登記，才不會再被罰。事

實上，這類車輛早自 1957 年即出現，60 年來，雙廂、4 門、5 座貨卡車更在國際風行，我

國自外於世界，騰笑國際。 

四、建請行政院交通部將近期內的修法計畫與完成修正的期限、以及未來改善的方向回覆本辦

公室。 

（二十五）本院林委員俊憲，鑒於我國道路交通管理處罰條例已通過

550cc 以上大型重型機車得依交通部公告規定之路段以時段行

駛高速公路，另有附帶決議建議以國道六號國道八號國道三

號試辦，惟該條例通過至今皆未有試辦，特向行政院提出質

詢。 
 

說明： 

一、依據 100 年 11 月 23 日「道路交通管理處罰條例」第 92 條修正規定，機車禁止行駛國道高

速公路，但 550c.c.以上大型重型機車得依交通部公告規定之路段及時段行駛高速公路；另

立法院附帶決議內容：「建請以國 6、國 8 及國 3 新化以南路段為優先試辦路段……，請交

通部應在安全性及風險有效控管原則下，分階段規劃可開放之路段及時段。」惟該決議做

出至今交通部皆未有試辦，詢問交通部皆以地方政府大力反彈為由解釋，惟據地方政府之

回復，似仍以高公局未開放試辦為主要原因，似有地方與中央互踢皮球之嫌，望交通部能
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解釋此政策之推行最大之難行之處為何，否則若已立法通過實不宜以行政之手段阻止法律

之施行，若貴部認此法條實乃窒礙難行，仍以向立法院提出修法建議為宜，否則有行政凌

駕立法之嫌，有違我國權利分立之原則。 

二、依據交通部統計查詢網之領有大型重型機車駕駛執照的人數資訊，由 91 的 4920 人至 105

年 4 月份的 278659 人，其中 101 年 142742 人起，每年增加 3 萬多人，且根據數據統計，

重型機車現於一般市區道路、省道之事故率亦較一般汽車之事故率為低，實不宜直接以民

意調查之結果來判斷是否應許可重型機車上國道，因即便重型機車人口在成長中，在台灣

仍屬少數之群眾，一般民眾對於重型機車之安全性恐甚未了解，縱欲以民調來決定重機上

國道之通過與否亦宜先向民眾說民一般重機之事故率與安全性，否則任何未騎重機之民眾

皆可能以其本位主義作出發，本條文之行使恐無實行之日。 

（二十六）本院林委員俊憲，鑒於我國機車事故率甚高，據統計於西元

2014 年共有 161,416 件機車事故，其中共有 1,040 件死亡事故

，據研究指出，機車使用晝行燈將有效減少事故率，為維護

機車族行車安全，減少機車事故，保障人民身體生命之目的

，按現行規定 2018 年元旦後之新車皆須使用晝行燈，但在

2018 年前之舊車需改裝方面，以及若改裝晝行燈是否能有相

關補助似未說明，特向行政院提出質詢。 
 

說明： 

一、據統計，我國 104 年共有 13,661,719 輛機車登記，較汽車之 7,739,144 輛多上許多，每百

人所有機車數共有 58.2 輛較汽車之 32.9 輛多上許多，故機車乃是我國台灣許多民眾主要之

交通工具，對機車族之保障，不可不甚。 

二、根據研究，機車使用晝行燈將有效降低機車事故比率至少百分之六，在美國奧勒岡州，加

利福尼亞州之法規皆規定機車之燈於機車發動時即開啟，僅能調整大燈與小燈，因此機車

於白天騎行時較容易被汽車注意到，故出事比率在此項法規通過後下降許多。我國 Kymco

與 SYM 所生產之一般機車與重型機車在美國機型亦設定為如此，但身為機車出口國之我國

晝行燈竟未普及實有不當。 

三、按規定我國於 2018 年元旦後出產之新車皆改為常設晝行燈，但 2018 年前生產之舊車亦應

要有相關之改善，交通部是否將要求舊車亦改為晝行燈式機車，改裝是否有相關獎勵補助

，希望交通部能提出相關報告與計畫。 

（二十七）本院林委員俊憲，查匯流五法根據基礎設施、服務及內容等 3
大主軸規劃，乃是我國通訊傳播界重要法律，在舊政府時代


